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ABSCHNITT O PIPER PA 28-161

Die hierin festgelegten Angaben sind folgenden Unterlagen ent-
nommen :

Typ Certificate Data Sheet 2 A 13

Pilots COperating Manual
( FAA approved Report VB 880 vom Dezember 1976 )

und Flugzeug-Kennblatt 518 a

Musterbetreuer in Deutschland und verantwortlich fiir den Inhalt
dieses Buches:

HENSCHEL FLUGZFUG-WERKE AG
3500 KASSEL

o focfie Ul

asse

Als Betriebsanweisung gem. § 12 {1) der Luft Ger Po anerkannt

Luftfahrt-Bundesamt am .26:$. 27 Noibed . Sz, ./.%Tiz.«r. ceesons

-0.2- MRRZ 1977




PIPER PA 23-161 ’ | ABSCHNITT 0

FLUGHANDBUCH
PA 28-161 "

Werk~Nr. 28-?716001 und folgende

Kennzeichen :

Werknummer :

Baujahr :

Flugzeugbaureihe : PA 28-161

Hersteller ¢+ Piper Aircraft Corporation Vero Beach
Florida USA

Lufttiichtigkeits-

gruppe : Normalflugzeug, Nutzflugzeug

Lufttiichtigkeits-

forderung : CAR 3 vom 15. Mai 1956 bis Amendment 3-2,

Abschnitt 3.387 (4d) von Amendment 3-4 vom
06. Oktober 1958, Abschnitt 3.304 und 3.705
von Amendment 3-7 vom 03. Mai 1962. FAR 23.
959 von Amendment 23-7 vom 14. September
1969 sowie FAR 36 bis 36-4 vom Q7. Februar
1975.

518 a

Flugzeug-Kennblatt

Die Lirmanforderungen gem. Nfl II-47/75

Larmmessung
: sind erfiillt.

Dieses Flughandbuch mu8 im Flugzeug stets mitgefiihrt werden. Die
darin enthaltenen Betriehsgrenzen, Anweisungen und Verfahren sind
vom Flugzeugfilhrer einzuhalten. Jeder Flugzeugfithrer hat sich vor
dem Flug mit dem Inhalt dieses Buches vertraut zu machen.

IEEHIHHEH Dieses Flughandbuch hat nur fiir das Flugzeuyg der o.4q.
|Werknummer Giiltigkeit, Enderungen oder Berichtigungen
werden gemidB nachfolgend aufgefiihrten Verfahren heraus-

!gegeben.
|

NOVEMBER 1982 -0.1-
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PIPER PA 28-161 ABSCHNITT 0

GULTIGKEIT

Dieses Handbuch gilt nur fiir das auf Seite 0.1 durch Werknummer
und Staatszugehdrigkeits-und Eintragungszeichen bestimmte Flug-
zeuqg. : . .

Es ist nur gliltig, wenn alle ver&ffentlichten Berichtigungen
eingearbeitet sind.

BERICHTIGUNGEN

Die Berichtigungen erscheinen in unregelmdfigen Zeitabstdnden.
Das Erscheinen von Berichtigungen wird dem Halter des Flugzeugs
durch den Musterbetreuer bekanntgegeben. Der Halter sollte sie
dann umgehend anfordern und fiir die Einarbeitung in das Flug~
handbuch sorgen.

Berichtigungen werden herausgegeben, wenn Bnderungen oder Erwei-
terungen der Betriebsgrenzen, Betriebsverfahren oder der BAusrii-
stung des Flugzeugs dieses nétig machen.

Anderungen im Text oder in den Abbildungen sind durch eine schwar-
ze senkrechte Linie am duBerem Rand der Seite gekennzeichnet. Eine
solche Linie neben der Seitenzahl zeigt an, daB eine ganze Seite
neu eingefiigt ist, Berichtigungen von Fehlern in der Rechtschrei-
bung, Grammatik cder in den Abbildungen werden nicht mit einer
schwarzen Linie versehen.

Im Original umfaBte diese Ausgabe folgende Seiten:
Abschnitt O Seite 1 - 4

Abschnitt 1 Seite 1 - 12
Abschnitt 2 Seite 1 - 8

Abschnitt 3 Selte 1 - 12
Abschnitt 4 Seite 1 - 18
Abschnitt 5 Seite 1 - 20
Abschhitt 6 Seite 1 - 28
Abschnitt 7 Seite 1 - 18
Abschnitt 8 Seite 1 - 10
Abschnitt 9 Seite 1 - 12

Sowie die Inhaltsverzeichnisse und Deckbldtter fiir die einzelnen
Abschnitte und eine Xlarliste im DIN AS Format.

MAI 1979 -0,3-




ABSCHNITT 0 PIPER PA 23-161

BERICHTIGUNGEN

Nr.

Benennung Blatt-Nr. Datum LBA

Anerkannt durch

Rev Nr. 2 des POH Re- 0.3/4, 3.1/2, Luftichet - Bundosamt
port VB 880 eingear- 3.3/4, 3.9/10,
beitet, Druckfehler 4.3/4, 4.7 bis
berichtigt | 14, Deckblatt
Abschnitt 5,
5.1 his 4, 5.7
his 26, 6.1/2,
6.15/16, 6.23
his 26, 8.3bis
6, 9.3 bis 8,
sowie die Sei-
ten 5/6 und7/3
der Xlarliste

,4.3.%?

JANUAR 1978

Rev. Nr. 3 des POH, 0.3/4, 2.5-2.8
Report VB 3380 einge-~ 3.1/2, 3.5/6,
arbeitet 4.3/74, 4.9-4.

' 18, 5.13/14,
5.19-22, 6.17/
183, 6.21-24,7,.
11/12, 7.15/16
8.7/8, sowie
die Seiten 1/2
und 3/10 der
Klarliste

Anerkannt durch
Luftiahrt - Dundeszmi

SEPTEMBER 1978

Verantwortlich filr den Inhalt der Berichtigungen
HENSCHEL FLUGZEUG-YERKEAAG
KASSEL

\
A le— '/ mqﬁf
’o ¢ \
A Dr. Haushake 1.vV. \Hegsenmiiller

-0.4-
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BERICHTIGUNGEN

Rev. Nr. 5 und 6 des 0.5/6, Deck-
i POH, Report VB 880 ein- blatt Abschnitt
gearbeitet 1, 1.3-1.12,2.1

-2.3, Deckblatt
Abschnitt 3,3.1
-3.4, 3.9-3.12,
Deckblatt Ab-.
schnitt 4, 4.5~
4.10, 4.15-4.20
5.1-5.4,5.13/14
5.19~5,26, 6.5~
6.28, Deckblatt
Abschnitt 7,
7172, 7.11-
7.18, Deckblatt
Abschnitt 8,
8.5-8.1C, Deck-~
blatt Abschnitt
9, 9.9-9.16 so-
wie die Seiten
5/6 und 11-14
der Klarliste

SEPTEMBER 1880
Anerkannt durch LDA am 15,060, 1982

zugsammen mit Berichtigung 5

Verantwortlich fiir den Inhalt der Berichtigung

HENSCHEL FLUGZEUG-WERKE AG

3500 KASSEL

]
A — 17 ﬂf} |
Ve s byt
fHrpa Ir. Maushake i.V. ssenmiiller

NR BEZEICHNUNG BLATTNUMMER DATUM LEA
Rev. Nr. 4 des POH 0.3-0.6, 6,11/ = Anerkannt durch
Report VB 880 einge- 12, 6.15/16, i fufthabet - Bundzsamt
3 arbeitet 6.19/20, 7.9/ g
16, 9,7=9,12 g .

1i§§§i222f}6

[l W Sy |

SEPTEMBER 1980

-0,5-




ABSCHNITT 0

PIPER PA 28-161

BERICHTIGUNGEN

NR

BEZEICHNUNG

BLATTN

UMMER

DATUM LBA

REV 7, 8 und 9 zum PQH
VB 880 eingearbeitet.

REV 10 und i1 zum POH
VB 880 eingearbeitet.

0.5/6,
2.1/2,
Abschni
3.3-3.,1
4,7/8,
6.9/10,
6.30, D
2bschni
1.5/6,
7.15/1¢
20, 8.5

/6, Deck
blatt Abschnitt
9, 9.17+9.2s8,

Klarliste Seite

3/4,
beckbl
xt 3,

4, 4.1/2
1.19/20,
6.13-
eckhlatt
-t 7,
y.9-7.12
, 7.19/

deckbla
/2,
/2, 1
blatt
4, 4.1-
-4.20,

6.11-6,
-6,20,

Flughandbuch-

0.5{6,
.7/8, Deck-
schnitt

Et, 0.1
1.1

L4, 4.9
f.1—5.4,
14, 6.17

.23/24,

JUNI 1981

6.27_6. 0' 7.5
/6' 7.1‘-?.16’
sowie die Klar-—
liste S@lte 6—.
12. l

NOVEMBER 1982

Verantwortlich fiir den Iﬂhalt der Berichtigung

%ZJY

3

HENSCHEL FLUGZEUG-WERKE AG

]

3500 KASSEL

ék%%g QAQ___

T
. Maushake iller

-0.6- NOVEMBER 1982




PIPER PA 28-161

ABSCHNITT O

pegel"”

BERICHTIGUNGEN
NR BEZEICHNUNG BLATTNUMMER DATUM LBA
h o
7 Piper Report VB-1546: - |Flughandbuch~- o
Abschnitt 9 ANHANG, deckblatt, 0.7, —
Absatz 9.9 "Begrenzund |Inhaltsverzeich- o, q AL G2
der Twk-Drehzahl auf nis Abschnitt 9, - A
2600/min f4r Betrieb 9.27 bis 9.34. O
mit verringertem Lirm- %

OKTOBER 1%%C
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PIPER PA 28-161

ABSCHHITT 1

ALLGEMEINES
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PIPER PA 28-161 ALLGEMETHES

1.1  EINFUHRUNG

Dieses Flughandbuch gibt dem Piloten Anweisungen und Informationen
zur Bedienung und besten Nutzung seines Flugzeugs. Es enthdlt
auflerdem einige ergdnzende Angaben des Herstellers.

Das Handbuch s©ll und kann eine ausreichende Flugeinweisung oder
die Kenntnis der entsprechenden Lufttiichtigkeitsforderungen und
vVorschriften nicht ersetzen. Es sollte auch nicht als Anleitung
zum Erlernen des Fliegens betrachtet werden.

Ohwohl das Handbuch so gestaltet ist, daB es auch im Fluge benutzt
werden kann, sollte das die Ausnahme sein. Der Flugzeugfiihrer ist
verpflichtet sich vor dem Fluge anhand des Flughandbuches mit den
Betriebsgrenzen, Leistungen, Verfahren, Eigenarten und der Hand-
habung des Flugzeugs ausreichend vertraut zu machen, denn nur er
dist dafiir verantwortlich, das der Flug sicher und ordnungsgemis
durchgefiihrt werden kann. Die Sicherstellung der Luft;uchtlgkelt
obliegt dem Flugzeughalter.

Dieses Handbuch ist in neun Abschnitte unterteilt die durch Trenn-
hldtter gekennzeichnet sind. Der Abkschnitt 3 "Notverfahren" ist
zur besseren und schnelleren Auffindung mit einem roten Trennblatt
versehen. Dariiberhinaus ist wegen des im Flugzeug unhandlichen
Formats eine Klarliste beigelegt. Wegen mdglicher Erginzung oder
Erwdgiterung sind einige leere Seiten eingefiigt, die durch die Be-
schriftung "absichtlich freigelassen" als zum Handbuch gehdrig
gekennzeichnet sind. :

Die in diesem Flughandbuch hdufig benutzten Hinweise haben folgen-
de Bedeutung:

VORSICHT

wird benutzt,wenn die Nichtbefolgung der Anwelsung 2zu schweren Un-
fdllen oder zur Zerstdrung des Flugzeugs fihren kann.

ACHTUNG |

wird benutzt,wenn die Hichtbefolgung der Anweisung zur Beeintirdch-
tigung der Flugsicherheit oder zu Schidden am Flugzeug fiihren kann.

ANMERKUNG

wird benutzt,wenn auf eine Besonderhelt aufmerksam gemacht werden
soll.

NOVEMBER 1982 - | -1.1-




ALLGEMEINES | PIPER PA 23-161

: 3,96
i ﬁh - o,%s

1'07

MaBe in Meter
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ABSCHNITT 1

PIPER PA 23-161 | ALLGEMEINES
1.3 mMoToR

Anzahl der Motoren 1
Hersteller Lyccming
Modell 0-320-D2A oder 0-=-320-D3G
Nennleistung (kW) 118 (160 BS)
Nenndrehzahl (1/min) : 2700
Zyvlinderdurchmesser (mm) 130
Hub (mm) 3 ' 98
Hubraum {(cm™) 5203
Verdichtung 8,5:1
Typ vier Zylinder, direkt treibender,

luftgekiihlter, horizontalliegender Boxex

1.4 PROPELLER

Anzahl der Propeller 1
Hersteller Sensenich
Blattmodell 74DM6~0-60
Anzahl der Bliatter 2
Propellerdurchmesser (mm)

Max imum 1880(74 inch)
Minimum 1829(72 inch)
Typ feste Steigung (1524 mm = 60 inch)

1.5 KRAFTSTOFF

i

Gesamtinhalt der Tanks (Liter) 190 {50 USgal.)
davon ausfliegbar (Liter) + 182 (48 Usgal.)
Flugbenzin/farbe 100LL-blau oder 100/130-griin

+ - .
In einigen Lindexrn ist der Kraftstoff griin und mit 100L be-
zeichnet. '

JUNT 1981 -1.3-




ABSUHNL T 1

ALLGEMEINES PIPER PA 28-161
1.6 oEL

Oelfiillmenge {(Liter) 7.56
Qelsorte siehe letzte Ausgabe Lycoming

Service Instruction 1014

ANMERKUNG:Die Markierungen auf dem Mefstab sind quarts (1 quart
= 0,95 Liter).

Qelvicositit:
Entsprechend der durchschnittlichen AuBentemperatur wdhrend des
Anlassens,

Temperatur % Einbereichsoel Mehbereichsoel

tiber 15 SAE 50 SAE 40 oder 50
von -2 bis 32 SAE 40 SAE 40
von -18 bis 21 SAE 30 SAE 40 oder 20W-30
unter =12 SAE 20 SAE 20W-30

1,7 MAXIMALGEWICHTE

Neormalflugzeug Nutzflugzeug
Max. Startgewicht (kg) 1055 {2325 LBS) 916 (2020 LBS)
Max, Landegewicht (kg) 1055 (2325 LBS) 916 (2020 LBS)
Max. Gepdckgewicht (kg) 90 (200 LBS) 0

1.8 STANDARDGEWICHTE DES FLUGZEUGS

Leergewicht siehe Wiagebericht einschlieflich
Nachtrag Abschnitt 6
Nutzlast Differenz 2zwischen Leergewicht

und max. Fluggewicht

-1.4- SEPTEMBER 1330




ABoULRNLIE 1

PIPER PA 28-161 ALLGEMEINES
1.9 GEPACKRAUM

Gepdckraumvoclumen (Liter) 680
Gepdckraumzugang Breite (mm) 558
Gepdckraumzugang Hohe (mm) 508
1,10 SPEZIFISCHE BELASTUNG

Flichenbhelastung (kg/mz) 66,8
Leistungsbelastung (kg/PS) 6,59
Leistungsbelastung (kg/kW) 8,94

1,11 ABKURZUNGEN UND BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Die folgenden Abklirzungen und Begriffsbestimmungen werden in die-
sem Handbuch verwendet cder kdnnen flir den Flugzeugfiihrer wdhrend

des Fluges von Bedeutung sein.

GESCHWINDIGKEITEN

CAS = berichtigte Fluggeschwindigkeit. Angezeigte Fluggeschwin-
digkeit unter Beriicksichtigung der Fehler des Instrumen-
tes, sowie der Fehler durch die StrSmungsverhdltnisse in
der Umgebung des Staurohrs bei unterschiedlichen Flugla-

gen.
KCas = CAS in EKnoten
GS = Geschwindigkeit {iber Grund (Vg}

SEPTEMBER 1980
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ALLGEMEINES PIPER PA 28-161

IAS

KIAS

TAS

FE

LE

L.O

MO

NE

NO

angezeigte Fluggeschwindigkeit (Va) auf einem Staudruck-
Fahrtmesser, der auf die Geschwindigkeit der adiabstisch,
kompressibelen Luft bei Normalatmosphire in HMeeresh&he
geeicht ist. .

IAS in Knoten

wahre Eigengeschwindigkeit (Ve)} CAS unter Berlicksichti-
gung von Flughdhe und AuBentemperatur.

Manovriergeschwindigkeit, maximale Geschwindigkeit, beil
der die volle aerodynamische Steuerbarkeit noch zur Ver-
fiigung steht,ochne das Flugzeug zu iiberlasten, d.h. keine
vollen oder aprupten Ruderausschldge {iber dieser Ge-
schwindigkeit durchfiihren.

Maximale Geschwindigkeit mit ausgefahrenen Landeklappen.

Maximale Geschwindigkeit, bei der das Flugzeug mit aus-
gefahrenen Fahrwerk geflogen werden darf.

Maximale Geschwindigkeit zum sicheren Aus- und Einfahren
des Landefahrwerks.

Hchstzuldssige Betriebsgeschwindigkeit.

Hdchstzuldssige Geschwindigkeit, darf unter keinen Um-
stdnden zu keiner Z2eit {iberschritten werden.

Maximale Reisegeschwindigkeit, die nur bei ruhiger Luft
und mit Vorsicht iiberschritten werden scllte.

Uberziehgeschwindigkeit oder die kleinste gleichbleibende
Geschwindigkeit bei der das Flugzeug noch steuerbar ist.

Uberziehgeschwindigkeit oder die kleinste gleichbleibende
Geschwindigkeit bei der das Flugzeug in der Landekonfi-
guration noch steuerbar ist.

Geschwindigkeit fiir den besten Steigwinkel (max. H&he in
min. horizontaler Entfernung)

Beste Steiggeschwindigkeit (max. H8he in kiirzester Zeit.)

SEPTEMBER 1980




PIPER PA 23-161 ALLREMEINES

METEOROLOGISCHE BEGRIFFE

Isa

QAT

Druck-
hoéhe

Wind

]

Internationale Standard Atmosphidre festgelegt wie folgt:
Die Luft ist ein trockenes vollkommenes Gas.
Temperatur in Meereshdhe (NN) 15°¢ (59°F)

Luftdruck in NN 1013,2 mb (29,92 inch Hg)

Der Temperaturgradient, gon NN bhis zu einer the, bei
des die Temperatur -56,5"C ist, betrdgt -0,65°C/100m
(2¥C/1000ft) dariiber ist. er Null,

Auenlufttemperatur, angezeigte Lufttemperatur im Flug
oder am Boden unter Beriicksichtigung des Instrumenten-
fehlers und der Kompressibilitidt.

Hohe, die ein barometischer Hohenmesser bei Einstellung
von 1013,2 b (29,92" Hg) anzeigt, unter Beriicksichti-
gung der Instrumentenfehler oder Fehler durch die Stri-
mungsverhdltnisse am Abnahmepunkt fir den statischen
Druck.

Soweit in diesem Handbuch verwendet, zu verstehen als
Gegenwind oder Rlickenwindkomponente des gemeldeten Winds.

MOTORLEISTUNG

Startleistung

Max. bPauerleistung

Max. Steigflugleistung
Max. Reiseflugleistung
Leerlaufleistung im Flug

Max., - Nennleistung

Max, - Nennleistung

Max. — Wennleistung

Max. - Nennleistung

Drosselklappen geschlossen (Gashebel-
Leerlaufstellung)

| I T | I I

INSTRUMENTE

EGT - Anzeiger = Abgastemperaturanzeiger

FLUGZEUGLEISTUNG UND FLUGPLANUNG

Steigrate

= Das Verhdltnis von HBheninderung zur Anderung der

horizontalen Entfernung in der gleichen Zeit w&h-
rend des Steigflugs.

NOVEMBER 1982 -1.7-




ALLGENMEINES

PIPER PA 28-161

Demonstrierte Seiten-
windkomponente =

Startabbruchstrecke

MEA =
MSL /NN =

GND =

GEWICHT UND SCHWERPUNKT

Bezugsebene =

Schwerpunktsbe-
grenzung =

Ausfliegbarer
Kraftstoff =

Nicht ausfliegbarer
Kraftstoff =

Standard-Leergewicht =

Leergewicht =

Die Komponente des direkten Seitenwinds,
bei der das Flugzeugqg .wihrend der Muster-
prifung geflogen wurde und bei Start und
Landung noch ausreichend steuerbar war.

Die Strecke, die erforderlich ist um das
Flugzeug auf eine festgelegte Geschwindig-
keit zubeschleunigen und im Falle von Mo-
torausfall bei der o.g. Geschwindigkeit
zum Halten zu bringen.

Mindestreiseh8he lUber NN
Normalnull

Grund/Boden

Eine imagindre senkrechte Ebene von der
alle horizontalen Entfernungen bel der
Schwerpunktsfestlegung und —-berechnung ge-
messen werden.

Mindest und hdchster Abstand von der Be-
zugsebene innerhalb der sich der Schwer-
punkt bei einem kestimmten Fluggewicht
immer befinden muf.

Die Kraftstoffmenge, die zur Flugplanung
und -durchfihrung zur Verfligung steht.

Der Kraftstoffrest, der bei Testldufen bis

zum Motorstillstand durch Kraftstoffmangel,
zuriickblieb. :

Gewicht des Flugzeugs mit Standardausristung
einschlieflich des nicht ausfliegbaren
Kraftstoffs und aller Qele.

Standard-lL.eergewicht plus zusdtzliche Flug-
zeugausriistung.

SEPTEMBER 1930



PIPER PA 28-161 | ALLGEMEINES

Station = Ein Punkt im Flugzeug gemessen von der Bezugsebene.

Hebelarm = Den horizontalen Abstand von der Bezugsebene zum
Schwerpunkt eines Ausrilistungsteils oder des Flug-
zeugs.

Moment = Das Produkt der Multiplikation von Gewicht und He-
belarm eines Ausrilistungsteils oder des Flugzeugs.

Schwerpunkt

(CG) = Ein Punkt, auf den bezogen die Summe aller Momente
gleich Null ist. Wirde man das Flugzeug an diesem
Punkt aufhdngen, so wire es im Gleichgewicht. Die
Entfernung von der Bezugsebene erhilt man durch di-
vidieren des Gesamtmoments und des Gesamtgewichts.

Zahlende

Nutzlast = Gewicht von Fracht, Passagiere und Gepick.

Nutzlast = Differenz zwischen Start- und Leergewicht.

Zero Fuel
Weight (Null

. Kraftstoff-

Gewicht) Gesamtgewicht ohne den ausfliegbaren Kraftstoff.

SEPTEMBER 1980 -1.9-




ALLGEMETNES

PIPER PA 23-161

UMRECHNUNGSFAKTOREN

UMRECHNEN

Liangenmafe
Feet (ft,', Fup)

| Meter {m)

Inches (", 2Zoll)

Zentimeter {cm}

Miles {statute, M,
Landmeilen)

Kilometer (km)

Nautical Miles (NM,

Seemeilen)

Kilometer (km)

Geschwindigkeiten

Feet/minute {ft/min.

Fus/Minute)
Meter/sek. m/s

Miles/hour (MPH,
Meilen/Stunde)

Kilometer/Stunde
(km/h}

Miles/hour
Knots
Knots (KTS, Knoten)

Kilometer/Stunde
{km/h)

-1.10-

MULTIPLIZIERT MIT

0,3048
3,2808
2,5400

0,3937

1,6093
0,6214

1,8520

0,5399

0.,5080;(10"'2

196,85
1,6093

0,6214
0,8689
1,1516

1,8520

0,5399

ERGIBT

Meter
Feet
Zentimeter

Inches

Kilometer

Miles

Kilometer

Nautical Miles

Meter/sek.

Feet/Minute
Kilometer/Stunde

Miles/hour
Knots
Miles/hour

Kilometer/Stunde

Knots

SEPTEMBER 1980




PIPER PA 28-161 __ALLGEMETHES

UMRECHNEN _ MULTIPLIZIERT MIT ERGIBT
Flichen
Sgquare inch 6,4516 cm2
cm? 0,1550 Square inch
Square feet 00,0929 m2
m? 10,7639 Square feet
Nolumen
Cubic inch 1,639x10 2 Liter
Liter 61,03 Cubic inch
Cubic feet 28,317 Liter
Liter 0,03531 Cubic feet
FPlissigkeiten
US gallon 33,7854 Liter
Liter 0,2642 US gallon
Quarts 00,9464 Liter
Liter 1,0567 Quarts
. Gewichte
Pounds {LBS) 0,4536
2,2046 Pounds
Druck
Pounds/square inch (PSI) 70,3x10-3 /cm2
/cm2 14,22 Pounds/square inch
-2 1 :
10 = 700 kg/cm? = bar

SEPTEMBER 1980 - -1,11-
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ABSICHTLICH FREIGELASSEN
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PIPER PA 23-161

ABSCHNITT 2

BETRIEBSGRENZEN
Absatz
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PIPER PA 28-161

BETRIEBSGRENZEN

2.1 ALLGEMEINES

In diesem Abschnitt sind
Instrumentenmarkierungen
den sicheren Betrieb des
sind. Abweichungen davon

die vom LBA festgelegten Betriebsgrenzen,
und Hinweisschilder aufgefiihrt, die fir
Flugzeugs und seiner Systeme notwendig
sind weder beim Betrieb als Normal- noch

als Nutzflugzeug zulissig. Betriebsgrenzen fiir die zusdtzliche
Ausristung sind im Abschnitt 9 zu finden.

2,2 GESCHWINDIGKEITEN

HGchstzuldssige Geschwindigkeit (V
Maximale Reisegeéchwindigkeit (VN

Manﬁvriergeschwindigkeit (v,)

bei Fluggewicht 1055 kg
bei Fluggewicht 695 kg

KIAS ’ KCAS

o) 126 122

A 111 108
88 89

.VORS]CHT Die Mandvriergeschwindigkeit wird bei geringerem Flugge-

wicht geringer, da der Einfluff der aerodynamischen Krdfte dann
steigt. Zwischen den angegebenen Werten kann mit linearer Verdn-—

derung gerechnet werden.

SEPTEMBER 1980

Max. Geschwindigkeit mit ausgefahrenen KIAS KCAS
Landeklappen {VFE) 103 100

2.3 FAHRTMESSER

KIAS

rote Linle (VNE) 160
gelber RBogen

{(Vorsichtsbereich, nur bei ruhiger Luft) 126 - 1860
griiner Bogen

{normaler Betriebsbereich) 50 - 126
weier Bogen

{Landeklappen ausgefahren) 44 - 103

2.4 TRIEBWERK
' Anzahl der Motoren 1
Hersteller Lycoming
Modell 0=-320-D2A cder 0-320-D3G

-2.1-
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Betriebsgrenzen

max., Leistung (kW) 118
max, Drehzahl {1/min) 2790
max., Oeltemperatur 245°F
Oeldruck

minumum 25 PST
maximum 100 PSI
Kraftstoffdruck

minimum 0,5 pSt
maximum + 8 pPSI
Kraftstoff 100LL blau ,.100/130 griin
Anzahl der Propeller 1
Hersteller Sensenich
Propeller 74DM6-0-60
Prop.~Durchmesser '

minimum {mm) 1829 (72 inch)
maximum {mm) 1880 (74 inch)
Standdrehzahl bei Startleistung *
nicht iliber 2450 1/min
nicht unter 2350 1/min

i"qr:t‘jl':’uere Toleranzen sind nicht zuldssig

2.5 TRIEBWERKINSTRUMENTEN-MARKIERUNGEN

Drehzahlmesser
griiner Bogen {normaler Betriebsbereich) 500-2700 1/min
rote Linie {max. Drehzahl) 2700 1/min
Oeltemperatur o o
griiner Bogen (normaler Betriebsbereich) 75 -245,F
rote Linie {max. Temperatur) 245 F
Oeldruck .
griiner Bogen {normaler Betriebsbereich) 60 - 90 PSI
gelber Bogen (Vorsichtsbereich, Leerlauf) 25 - 60 PBSI
gelber Bogen (Vorsichtshereich, Warmlaufen) 30 -100 PSI
rote Linie {minimum) 25 PSI
rote Linie {maximum) 100 PSI
Kraftstoffdruck
griiner Bogen {normaler Betriebsbereich) 0,5 - 8 PSI
rote Linie {minimum) 0,5 PSI
rote Linie (maximum) 8 PSI

+In einigen Lindern ist der Kraftstoff griin und mit 100L bezeich-
net.

-2.2~ JUNT 1981
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2.6 GEWICHTE

Normalflugzeug Nutzflugzeug
Hochstzul. Fluggewicht (kqg) 1055 (2325 LBS) 916 (2020 LBS)
Héchstzul. Gepdckgewicht (kg) 90% (200 LBS) 0

ACHTUNGE Gewichts—- und Schwerpunktsberechnung durchfiihren.

2./ SCHWERPUNKTSBEREICHE

Begrenzungen in cm von der Bezugsebene

Normalflugzeug
Gewicht (kg) vordere hintere
1055 221 236
885 und weniger 211 236
Nutzflugzeug
916 : : 213 236
885 und weniger 211 236

Zwischen den angegebenen Werten erfolgt die Verdnderung linear.

Die Bezugsebene befindet sich 199 com vor der Tragflidchenvorderkan-
te (gemessen vom Schnittpunkt der geraden und gepfeilten Vorder-
kante.)

ACHTUNGY per Flugzeugfithrer ist fiir die richtige Beladung des

Flugzeugs verantwortlich. Siehe Abschnitt 6 "Gewichts-
und Schwerpunktsberechnung"

2.8 FLUGBEWEGUNGEN

Normalflugzeug
Kunstflug und absichtliches Trudeln ist nicht gestattet.

Nutzflugzeug

Zugelassen fiir folgende Figuren bei denen eine Querlage von 60°
iilberschritten wird.

Figuren Einleitgeschwindigkeit
Steilkurven ) 111 KIAS
Lazy eight 111 KIAS
Chandelles 111 KIAS

SEPTEMBER 1980 | 2.3
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2.9 LASTVIELFACHES

Normalflugzeug Nutzflugzeug
positives (max.) 3,8g 4,4qg
negatives (max.) beabsichtigte Flugbewegungen

sind nicht erlaubt

2,10 BETRIEBSART

Dieses Flugzeug ist zugelassen fiir Fliige nach,

VER

VFR;Nacht und cvrr’

IFR
wenn keine Vereisungsbedingungen herrschen.

* Nur wenn die Ausriistung den geltenden gesetzlichen Vorschriften
entspricht.

2,11 SEITENWIND

Demonstrierte Seitenwindkomponente bei Start und Landung = 17 KTS

2.12 KRAFTSTOFF

Gesamtkapazitdt (Liter) 190 (50 US.Gal.)
davon nicht ausfliegbar (Liter) ' 8 (2 Us.Gal.)
Liter fiir jede Seite in kritischen Fluglagen)

Ausfliegbar (Liter) 182 (48 US.Gal.)

2.15 HINWEISSCHILDER

Linke Seite des vorderen Cockpits, gut sichtbar fiir den Piloten:

"Dieses Flugzeug muB als Normalflugzeug oder Nutzflugzeug in
t{ibereinstimmung mit den in Form von Hinweisschildern, Xenn-
zeichnungen, Markierungen und Handbilichern gegebenen Betriebs-
anweisungen betrieben werden. Alle Hinweisschilder an diesem
Flugzeug beziehen sich auf den Betrieb als Nutzflugzeug.

Fiir den Betrieb als Normal- und Nutzflugzeug ist das Flug-
handbuch zugrundezulegen.

Fiir den Betrieb als Normalflugzeug ist Kunstflug nicht zu-
gelassen. Fiir Normal- und Nutzflugzeug ist Trudeln verboten."

-2.4- SEPTEMBER 1930
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Neben der oberen Tilirverriegelung:
"Vor dem Flug Verriegelung einrasten."”

An der Riickseite des Gepickraumes und an der Innenseite der
Gepdckraumtiir:

"Maximales Gepidckgewicht 90 kg Beim Betrieb als Nutzflug-
zeug sind Gepdck und Passagiere auf den hinteren Sitzen
nicht erlaubt, Bei Verwendung als Normalflugzeug Gewichts-
und Schwerpunktsbegrenzungen beachten."

Am Instrumentenbrett gut sichtbar fiir den Piloten:

"Demonstrierte Seitenwindkomponente 17 KTS"

"Beim Betrieb als Nutzflugzeug sind Passagiere auf den hin-
teren Sitzen nicht erlaubt.”

"Die Oelkiihlerplatte..fiir den Winterbetr%eb mufl entfernt wer-

; wenn eine AuBentempera +10°C Uberschritten wird."

"Mandvriergeschwindigkeit und Geschwindigkeit bei Turbulen
111 KIAS bei einem Fluggewicht von 1055 k9 Flughandbuch
beachten."”

An den kverschliissen: /'L/

*g5 Liter 100 der 100LL".

Reifendriicke an den Hauptrddern:

"24 PSI - 1,7 bar." ' I
Reifendrilicke am Bugrad:

"30 PSI- 2,1 bar.” |
Am Instrumentenbrett gut sichtbar fiir den Piloten:

"YFR Fliige Tag und Nacht. Fliige unter Vereisungsbedingungen
sind verboten."

Oder bei IFR zugelassenen Flugzeugen:

"YFR Fliige Tag und Nacht und IFR Fliige, Flilige unter Verei-
sungsbedingungen sind verboten."”

JUNT 1981 -2.5-
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Nur fir Nutzilugzeuge
XKunstflug ist begrenzt auf folgende Figuren

Steilkurven Einleitgeschwindigkeit 111 KIAS
Lazy eight Einleitgeschwindigkeit 111 KIAS
Chandelles Einleitgeschwindigkeit 111 KIAS"

Am Instrumentenbrett, wenn mit Nav.-Warnblitzleuchten (Strobe
lights) ausyeriistet:

"Beim Rollen im Bereich anderer Luftfahrzeuge und beim Flug in
Wolken, Nebel oder Dunst die Nav.-Warnblitzleuchten ausschalten"

In der Ndhe des Tankwahlhebels:

"Zum Ausschalten (OFF) Sperré betidtigen.”

Im Blickfeld des Piloten:
"KLARLISTE VOR DEIM START

Tankwahlschalter
Motoriiberwachungsinstrumente
Gemischhebel

Landeklapoen
Anschnallgurte

Sitzlehnen

Elektrische Kraftstoffoumpe
Vergaservorwdrnung
Trimmundg

Zindschalter

Tir

H8henmesser, Kurskreisel

oder

"XLARLISTE VOR DEM START

Tankwahlschalter
Motoriberwachungsinstrumente
Gemiscithebel
AnlaBeinspritzer
Landeklappen

Anschnallgurte

Sitzlehnen

Elektrische Kraftstoffpunpe
Vergaservorwirmung

Trimmung

Ziindschalter

Tir

H3henmesser ,Kurskreisel

vollster Tank
Ubernrift

reiches Gemisch

er forderliche Stellung
anjyelegt und fest
aufgerichtet

oN

OFF

erforderliche Stellung
beide tlagnete/BOTH
verriegelt

eingestellt

vollster Tank
lUberpriift

reiches Gemisch
verrieqgelt
erforderliche Stellung
angelegt und fest
aufgerichtet

ON

OFF

erforderliche Stellung
beide Magnete/BOTil
verriejelt

eingestellt

SEPTEMEER 1973
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KLARLISTE VOR DER LAWNDUNG

Sitzlehnen

Tankwahlschalter

Elektrische KXraftstoffpumpe.
Vergaservorwidrnung

Gashebel und Trimmung
Anschnallgurte

Gemischhebel

Landeklappen {bei max. 103 KIAS)

SEPTEMBER 1973

aufgerichtet
vollster Tank
ON-

- erforderliche Stellung

erforderliche Stellung
angelegt und fest
reiches Gemigch
erforderliche Stellung

-2.7-
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PIPER PA 28-161 NOTVERFAHREN

3.1 ALLGEMEINES

Dieser Abschnitt enthilt empfohlene Verfahren filr Neotfdlle, die
beim Anlassen des Motors, beim Start coder im Fluge auftreten k&n-
nen. Diese Verfahren sind als beste GegenmaBnahme unter den hier
beschriebenen Bedingungen zu betrachten, sie sollen aber das ver-
niinftige Urteilsvermdgen und den gesunden Menschenverstand nicht
ersetzen. Notfidlle treten bei modernen Flugzeugen meistens uner-
wartet auf, und das richtige Verhalten mag nicht immer gleich er-
kennbar sein, deshalb socllte sich der Pilot mit den hier bheschrie-
benen Notverfahren ausrelchend vertraut machen.

Eine Einweisung fiir Notfille und das Verhalten in besonderen Fial-
len ist Teil der Pilotenausbildung und soll durch diese Anweisun-
gen nicht ersetzt werden. Sie geben dem Piloten jedoch die Mdglich-
keit, sein Wissen zu ergénzen, da die Notverfahren nicht fur alle
Flugzeuge gleich sind.

Notverfahren im Zusammenhang mit der zusdtzlichen Ausriistung sind
dem Abschnitt 9 zu entnehmen.

Der erste Tell dieses Abschnitts enthdlt Klarlisten,in denen die
SofortmaBnahmen bei verschiedenen Notsituationen aufgefiihrt werden
und bei deren unmittelbaren Anwendung m&glicherweise gré&Berer
Schaden vermieden wird.

In dem folgenden Teil des Abschnitts werden dann, zum bésseren
Verstdndnis, ausfuhrliche Informationen fiir die einzelnen Notsitu-
ationen gegeben.

3.2 KLARLISTE FUR NOTFALLE
ON = EIN OFF = AUS

MOTGRBRAND BEIM ANLASSEN

ANlasSSer iucercesnssccnnsassnnassesssnsansnnsaas.Waiter drehen lassen

Gemischhebel...cceoiiiiiieiensesnnssetnerssnsnseansae...Leerlauf-Stop
Gashebel..iciaereeciiiinirrentscsosanncasnassensnacansesnnasVollgas
Elektrische Kraftstoffpumpe. . vttt cieicneneennnnnsssensneanes OFF
Tankwahlschalter....... P reereceracsc sttt et b e ese=:..0FF

Flugzeug verlassen,wenn der Motorbrand andauert.

MOTCRAUSFALL BEIM START

Bei noch ausreichender Startbahnlinge eine normale Landung durchfiih-
ren,
Sonst: Sichere Geschwindigkeit beibehalten. Nur flache Kurven

machen,um Hindernissen auszuwelchen. Landeklappen der Situ-
ation entsprechend einstellen.

SEPTEMBER 1980 | -3.1-
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Ist bereits eine ausreichende Flugh®he erreicht,um ein Wiederanlas-

sen zu versuchen:

Sichere Geschwindigkeit beibehalten
Tankwahlschalter

Elektrische Kraftstoffnumpe
Gemischhebel

Vergaservorwirmung
AnlaBeinsnritzer

anderer Tank
priife ON
ovrife REICH
oW
verriegelt

Kann der Motor nicht wiedzr in Betrieb gesetzt werden, "Landung mit

stehendem Motor" durchiihren.

MOTORAUSFALL IM FLUG

Tankwahlschalter
Elektrische Xraftstoffopumne
Gemischhebel
Vergaservorwdrmung
Motoriiberwacungsinstrumante

anderer Tank

ON

REICH

ON

priifen, auf Anzeige

der Ursache flir Motorausfall

Anlafeinspritzer

Ist kein Kraftstoffdruck angezeigt ilberpriifen, o

prife, verriegelt

b der Tankwahlschal-

ter auf einen Tank geschaltzt ist, der Xraftstoff enthilt.

Sobald der Motor l3uft:
Vergaservorwidrmung
Elektrigche Kraftstoffpumne

CFF
OFFr

Falls der “otor nicht wieder in Betrieb gesetzt werden kann, Flug-
zeug auf eine Geschwindigkeit von 73 XIAS trimmen und Notlandung

vorbereiten.

LANDUNG MIT STEHENDEM MOTOR
Geeiynetes Landefeld suchen

In Vollkreisen sinken bis =ine Gegenanflugposition in 1000 £+ GND

erreicht ist, dann normalen Anflug durchfihren.

lenn das Landefeld sicher erreicht werdasn kann,

Geschwindiqgkeit

auf 63 KIAS verringern, um eine kiirzest m8gliche Landuny durchzu-

fihren.

Das Aufsetzen sollte mit der geringst m3glichen Geschwindiqgkeit

und voll ausgefahrenen Landeklappen erfolgen.

Kurz vor dem Aufsetzz=n
Ziind/Maqgnetschalter
Hauotschalter
Tankwahlschalter
Gemischhebeal

Fest anschnallen.

-5,2-
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FEUER IM FLUG

Priifen,woher das Feuer kommt

Brand der elektrischen Anlage (Rauch in der Xabine)
Hauptschalter..vceouesssesusnanasssssssanscenssssacsscncnsassnsass OFF
FrischluftdliSene.eescesensscccssannssasscssssssunssessssnaees.ffnen
Kabinenheilzung .. .o ouiui ittt onesnsesnusosnsssssssccasesnsssesssssOFF
S0 schnell wie durchfiihrbar landen.

MOTORBRAND
Tankwahlschalter .. coeeeriveceanacsoansseneosnneasasnanns waenesasOFF
Gashebel..ceeeetetertoentoacsannacennnnan eeacnnsrnessessessieerlauf

Gemischhebel.. i renieiiirernneeenrissncsssnsnsess..Leerlauf-Stop
Elektrische Kraftstoffpumpe..vciecioveonsnesenssansscancasesasnsas OFF
HelzZUung .. s eeesnousnnesnsasnscasseassnsnssosancssoaanasnsnansnsssssOFF
ScheibenenteiSUng .o e irnecassensasscsssscannserarnccsnseanseJFF
Hauptschalter...eieeeieeeosaeeiaesscescsanrnroncnnsncsssannseseass:OFF
Zind/Magnetschalter ... iveeiieeecsousosssssanosneasanasoansnsnas . .OFF
In einen steilen Sinkflug gehen,um das Feuer auszublasen. Landung
mit stehendem Motor durchfilhren. Nach der Landung nicht wieder an-
lassen. Erhdhte Brandgefahr!

OELDRUCKABFALL

Landen.-.....‘.........I.......I.I.I..-.I-..-I..Sobaldwiemaglich
Auf Landung mit stehendem Motor vorbereitet sein.

'KRAFTSTOFFDRUCKABFALL

Elektrische Rraftstoffpumpe...ceecceciceeanansraccssrnsonsssnsesON
Tankwahlschalter.....csevessssenee.priifen, auf Tank mit Kraftstoff

HOHE OELTEMPERATUR

Landen, auf den ndchsten Flugplatz und die Ursache feststellen,

auf Landung mit stehendem Motor vorbereitet sein.

JURIT 1981 -3.3-
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FEHLER IM ELEKTRISCHEN SYSTEM
ALT-Anzelge leuchtet:

Anperemeter zur Bestdtiqung kontrellieren
Bel Nullanzeige:

ALT-Schalter OFF
Belastung des Bordnetzes verringern
Alternator-Schutzschalter priifen
ALT-S5chalter oN
Falls der Fehler nicht behoben ist:

ALT-Schalter OFF
Belastung des Bordnetzes verringern

Sobald wie miglich landen.

Die Stromversorgung erfolgt jetzt ausschlieflich durch die Batte-
rie, Mit totalem Ausfall der Stromversorqung rechnen.

tiberlastung (Mehr als 20 Ampere {iber der normalen, bekannten Be-
lastung)

Bei Flugzeugen mit verbundenem BAT/ALT-Schalter:

Belastung des Bordnetzes verringern
dann:
ALT-Schalter OFF

Scobald wie mdglich landen.

Die Stromversorgung erfolgt jetzt ausschliefilich durch die Batte-
rie. Mit totalem Ausfall der Stromversorqung rechnen,

Bei Flugzeugen mit getrenntem BAT- und ALT-Schalter: =
ALT-Schalter ON
BAT-Schalter QFF

Ist die Alternatorhbelastung jetzt geringer:
Belastung des Bordnetzes verringern
Sobald wie méglich landen.

ANMERKUNG: Wegen der hotheren Spannung und StdSrungen in der Funk-
anlage, sollte der Betrieb bei ALT-Schalter ON und
BAT-Schalter OFF ausschliefBlich auf Systemfehler be-
schridnkt bleiben.

Ist die Alternatorbelastung jetzt nicht geringer:

ALT-Schalter OFF
BAT-Schalter wie erforderlich
Sobald wie mdglich landen.

Die Stromversorqung erfolgt jetzt ausschliefilich durch die Batte-
rie., Mit totalem Ausfall der Stromversorgung rechnen.

-3.4- JUNI 1931
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TRUDELN BEENDEN

Gashebel Leerlauf
Querruder neutral
Landeklappen eingefahren
Seitenruder Vollausschlag gegen Trudelrichtung
Steuerhorn voll driicken
Seitenruder neutral, sobald die Drehungen aufh&ren
Steuerhorn weich in Normallage ziehen

OFFENE KABINENTUR

Sind sowohl die obere, wie auch die untere Verriegelung offen,
wird die Tlr etwas aufklappen,wodurch die Fluggeschwindigkeit
etwas verringert wird.

Un die Tiir im Flug zu schliefen:

Fluggeschwindigkeit auf 89 KIAS verringern
Kabinenliiftung schliefen
Sturmfenster offen
ohere Verriegelung ocffen verriegeln
untere Verriegelung offen Tiir an der Armlehne

heranziehen und verriegeln
beide Verriegelungen offen erst unten,dann oben verriegeln

Slippen in Richtung der offenen Tiir erleichtert das Verriegeln.

RAUHLAUFENDER MOTOR

Vergaservorwirmung ON

Liuft der Motor nach einer Minute immer noch rauh:

Vergaservorwirmung OFF
Gemischhebel ruhigster Motorlauf
Elektrische Kraftstoffpumpe ON
Tankwahlschalter anderer Tank
Motoriiberwachungsinstrumente priifen
Ziind /Magnetschalter I, dann R zuriick BOTH

Liuft der Motor auf einem der Magnete zufriedenstellend, Gemisch
reich, . den Flug auf dem Magnet fortsetzen und auf dem ndchsten
Flugplatz landen. Auf Notlandung vorbereitet sein.

VERGASERVEREISUNG

Vergaservorwirmang OFF
Gemischhebel ruhigster Motorlauf

JUNT 1981 -3,5-
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Die folgenden Abschnitte geben zusitzliche und ausfiihrliche Infor-
mationen iiber die mdgliche Ursache der Notfidlle und die entspre-
chenden Gegenmafnahmen.

3.3 MOTORBRAND BEIM ANLASSEN

Ein Motorbrand wihrend des AnlaBvorgangs ist meistens das Ergebnis
iiberméfigen Kraftstoffeinspritzens. Die erste MaBnahme ist deshalb,
zu versuchen den Motor anzulassen,um den {iberschiissigen Kraftstoff
in den Motor zurickzufiihren.

Brennt der Motor bevor er lHuft, den Gemischhebel in Leerlauf-
Stop—-Stellung bringen, Vollgas geben und den Motor mit dem Anlas-
ser weiterhin durchdrehen. Beides soll dazu fithren das Feuer in
den Motor zuriickzubringen.

Falls das Feuer jedoch linger als einige Sekunden anhdlt, Flug-
zeug verlassen und mit den wirkungsvollsten, verfigbaren externen
Mitteln l&schen.

Der Tankwahlschalter, der als Brandhahn arbeitet,sollte vor dem
Verlassen des Flugzeugs in die OFF- und der Gemischhebel in die
Leerlauf-Stop-Position gebracht werden.

3.4 MOTORAUSFALL BEIM START

Die zutreffenden Mafinahmen bei einem Motorausfall widhrend des
Starts richten sich nach den herrschenden Umstinden.

Bel einer, fiir eine komplette Landung, noch ausreichenden Start-
bahnldn3e eine normale Landung durchfiihren.

Bei nicht ausreichender Startbahnldnge, sichere Geschwindigkeit

beibehalten und in £lachen Kurven eventuellen Hindernissen aus-

weichen. Die Landeklappen k&nnen den Erfordernissen entsprechend
ausgefagren werden, sollten jedoch beim Aufsetzen ganz ausgefah-
ren (407) sein.

Reicht die Flughthe aus um ein Wiederanlassen des Motors zu ver-
suchen auf jeden Fall eine sichere Fluggeschwindigkeit beibehalten.

Den Tankwahlschalter auf einen anderen Tank,der Kraftstoff ent-
hilt, schalten und priifen, ob die elektrischas Kraftstoffoumpe ein-
Jdeschaltet, d=r AnlaBeinspritzer verriegelt ist und der Gemisch-
hebel sich in Stellung "REICII" helindat, die Vergassrvorwirmung
einschalten. .

JUNI 1918 -3.7-
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Erfolgt der Motorausfall aufgrund eines leeren Tanks, kdnnen nach
dem Tankumschalten bis zu 10 Sekunden vergehen bis die leeren
Kraftstoffleitungen wieder gefiillt sind.

Kann der Motor nicht wieder in Betrieb gesetzt werden, "Landung
mit stehendem Motor" durchfihren (siehe Abschnitt 3.6)}.

5.5 MOTORAUSFALL IM FLUG

Ein Motorausfall widhrend des Fluges ist hdufig die Folge unter-
brochener Kraftstoffzufuhr, sobald die Kraftstoffversorgung wie-
der hergestellt ist, wird der Motor wieder normal arbeiten.

Tritt der Motorausfall in geringér FlughShe auf, sofort eine Not-
landung vorbereiten {siehe Landung mit stehendem Motor)}, dabei
eine Geschwindigkeit von 73 KIAS beibehalten.

Bei ausreichender Flughthe kann ein Wiederanlassen versucht werden,
dazu Tankwahlschalter auf einen anderen Tank,der Kraftstoff enthdlt,
schalten, die elektrische Kraftstoffpumpe einschalten (ON), den
Gemischhebel auf reiches Gemisch (ganz nach vorn schieben), die
Vergaservorwdrmung.ON und kontrollieren,ob der AnlaBeinspritzer
verriegelt ist.

Die Anzeige der Triebwerksinstrumente priifen, ob sie m@glicherweise
Auskunft {iber die Ursache des Motorausfalls geben. Ist z.B. kein
Kraftstoffdruck angezeigt, sicherstellen, daB der Tankwahlschalter
auf einen Tank geschaltet ist,der Kraftstoff enthilt.

Sobald der Motor wieder liuft, Vergaservorwdrmung und die elektri-
sche Kraftstoffpumpe ausschalten. Falls der Motor nicht wieder in
Betrieb gesetzt werden kann, muB eine Notlandung eingeleitet wer-
den.

Wenn es die Zeit erlaubt, folgendes versuchen:

Den Magnet/Zindschalter auf "L" dann auf "R" und zuriick auf "BOTH"
{beide} . Gas— und Gemischhebel in entgegengesetzte Stellung brin-
gen, eventuell war das Gemisch zu reich oder zu arm. Einen anderen
Kraftstofftank versuchen, falls Wasser im Kraftstoff ist, dauert
es einige Zeit bis es durchgelaufen ist, das Mitlaufen der Luft-
schraube im Fahrtwind kann danach den Motor wieder in Betrieb
setzen. Die Kraftstoffdruckanzeige ist dabei normal,

Erfolgt der Moteorausfall aufgrund eines leeren Tanks, k&nnen nach

dem Tankumschalten bis zu 10 Sekunden vergehen bis die leeren
Kraftstoffleitungen wieder gefiillt sind.
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3.6 LANDUNG MIT STEHENDEM MOTOR

Nach dem Motorausfall das Flugzeug auf 73 XIAS, der Geschwindig-
keit fir den besten Gleitwinkel, trimmen und ein geeignetes Lande-
feld suchen. Falls es Zeit und FlughBhe gestatten und der Versuch
den Motor wieder anzulassen erfolglos war, die Karte auf Flugplitze
in der unmittelbaren Umgebung priifen. Alle nicht bendtigten elek-
trischen Ger&dte OFF, da die Stromversorgung ausschlieflich durch die
Batterie erfolgt. Der Copilot coder die Passagiere sollten zur Unter-
stiitzung des Piloten eingesetzt werden,z.B. um eine Bodenfunkstelle
iiber die Schwierigkeiten und die eingeleiteten MaBnahmen zu unter-
richten. '

Ist ein geeignetes Landefeld gefunden, in Vollkreisen bis in die
Gegenanflugposition auf 1000 £t GND sinken,um dann einen normalen
Anflug zu beginnen. Wenn das Landefeld mit Sicherheit erreicht
werden kann, die Fluggeschwindigkeit auf 63 KIAS bei ausgefahrenen
Landeklappen verringern,um eine kilirzest mdgliche Landung durch-
fiihren zu k&nnen. Ubermisige HBhe kann durch grdfere Vollkreise,
Benutzung der Landeklappen, Slippen oder gleichzeitige Anwendung
dieser Verfahren verringert werden.

Das Aufsetzen sollte immer mit der geringst méglichen Geschwin-
digkeit und veoll ausgefahrenen Landeklappen erfolgen.

Kurz vor dem Aufsetzen: Gas- und Gemischhebel in Stop-Stellung
bringen, Tankwahlschalter, Ziindung und Hauptschalter OFF, fest
anschnallen.

3,7 FEUER IM FLUG

Dieses Flugzeug hat keine Feuerwarnanlage. Feuer an Bord kann des-
halb nur durch Rauch, unnormalen Geruch oder Hitze in der Kabine
bemerkt werden. Es ist unbedingt n&tig, sofort den Ursprung des
Feuers, anhand der Instrumentenanzeige, Art des Rauches oder an-
dere Anzeichen festzustellen, um die erfeorderlichen GegenmaBnah-
men zu treffen. '

ACHTUNG| zuerst priifen woher das Feuer kommt.

Bei Rauch in der Kabilne, kann ein Brand in der elektrischen Anlage
vermutet werden. Dann, Hauptschalter und Kabinenheizung ausschal-
ten (OFF) und alle Frischluftdiisen voll aufdrehen. Eine Landung
sollte schald wie miglich durchgefithrt+ werden. Im Falle eines
Motorbrands, Tankwahlschalter OFF (AUS), Gas— und Gemischhebel in
Leerlauf-5stop~Stellung, Kabinenheizung OFF und auf geeignetem
Gelinde sofort landen. {Nach der Landung auf keinen Fall wieder
anlassen. Es besteht erhihte Brandgefahr.)

Anmerkung: Die M&glichkelt eilnes Motorbrands im Flug ist sehr
gering. Das o0.g9. Verfahren ist sehr allgemein, deshalb
bleibt es dem Piloten das, nach seiner Meinung, Beste
unter den gegebenen Umstdnden zu tun.
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3.8 ABFALL DES OELDRUCKS

Der Qeldruck kann teilweise oder vollstidndig abfallen. Ein teil-
welser Abfall zeigt meistens eine Stdrung im Oeldruckregqulierungs-
system an, und eine Landung sollte so schnell wie m&glich durch-
gefiihrt werden,um die Ursache festzustellen und Motorschiden zu
vermeiden. Ein vollstindiger Rusfall der Oeldruckanzeige kann
durch Oelverlust oder einen Fehler im Anzeigegerit entstehen. Wie
auch immer, zum n4dchsten Flugplatz fliegen, HS5he beibehalten und
auf Motorausfall vorbereitet sein, weil der Motor, wenn das An-
zeigegerdt nicht defekt ist, pl&tzlich stehen bleibt. Die Lei-
stungseinstellung nicht unndtig verindern, da das den Motorausfall
beschleunigen kann.

Unter Umst3nden kann es ndtig sein, auflerhalb eines Flugplatz zu
landen, auch wenn der Motor noch liuft besonders, wenn auBer Oel-
druckverlust, noch eine erhShte Oeltemperatur und/oder Oelgqualm
festgestellt wird und kein Flugplatz in unmittelbarer Ndhe ist.

Bei Motorausfall, Verfahren "Landung mit stehendem Motor™ durch-
filhren.

3.9 HOHE OELTEMPERATUR

Eine unnormale hohe Oeltemperaturanzeige kann durch niedrigen Oel-
stand, beschidigtem Oelkiihler, defekten oder falsch angebrachten
Luftleitblechen oder einem Fehler im Anzeigegerdt verursacht wer-
den.

Ein stidndiges schnelles Ansteigen der Oeltemperatur ist das An-
zeichen einer Stdrung, deshalb sollte auch die Oeldruckanzeige auf
Druckabfall beobachtet werden. Auf jeden Fall auf dem nichsten
Flugplatz landen und die Ursache der St8rung feststellen lassen.

3,10 ABFALL DES KRAFTSTOFEDRUCKS

Wenn Anzeichen von Kraftstoffdruckabfall vorliegen, die elektri-
sche Kraftstoffpumpe einschalten (ON) und priifen,ob der Tankwahl-
schalter auf einen Tank der Kraftstoff enthdlt geschaltet ist.

Ist die Stodrung nicht auf einen leeren Tank zuriickzufiihren, die

motorgetriebene Pumpe und das Kraftstoffsystem sobald wie mdglich
iiberpriifen lassen.
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3.11 FEHLER IM ELEKTRISCHEN SYSTEM

Eine Nullanzeige des Amperemeters und das Aufleuchten der ALT-An-
zeige in der Warnleuchtenreihe sind die Anzeichen fiir den Ausfall
des Alternators. Bevor das fogende Verfahren durchgefithrt wird,
prifen, ob tatsdchlich eine Nullanzeige vorliegt oder nur eine
niedrige Anzeige; dieses 138t sich durch Einschalten zus3dtzlicher
Stromverbraucher, z.B. Landescheinwerfer, feststellen. Nimmt die
Anzeige nicht 2zu, zundchst die Belastung des Bordnetzes reduzie-
ren und die Alternator-Schutzschalter {iberpriifen, &ann versuchen
das Uberstromrelais wieder in Betrieb zu setzen. Dazu den ALT-
Schalter fiir 1 Sekunde OFF, dann wieder ON. Falls der Fehler durch
Uberspannung hervorgerufen wurde (16,5 Volt oder mehr) fihrt die-
ses Verfahren zur Behebung des Fehlers.,

Erfolgt jedoch weiterhin keine Anzeige, oder wenn die Schutzschal-
ter wieder herausspringen, ALT-Schalter OFF und die Belastung des
Bordnetzes auf das absolut notwendige MindestmaB verringern, denn
jetzt wird die elektrische Leistung der Batterie entnommen., Sobald
wie m8glich landen,

Uberlastung (Mehr als 20 Ampere tiber der normalen, bekannten Be-
lastung

Eine unnormale, hohe Alternatorbelastungsanzeige kann durch eine
leere oder defekte Batterie oder einen anderen Defekt in der Anla-
ge auftreten., Bei einer leeren Batterie sollte die Anzeige nach 5
Minuten langsam zuriickgehen, sonst die Belastung durch Ausschal-
ten der nicht unbedingt benStigten Geridte verringern.

Kann die Uberlastung bei Flugzeugen mit verbundenem BAT/ALT-Schal-
ter nicht beseitigt werden, ALT-Schalter OFF und sobald wie még-
lich landen. Die Stromversorgung erfolgt jetzt ausschlieBlich
durch die Bordbatterie, deshalb mit kompleetem Stromausfall rech-
nen.

Bel Flugzeugen mit getrenntem BAT- und ALT-Schalter, zundchst den

BAT-Schalter OFF, wenn die Anzeige sich verringert, dann den BAT-

Schalter ON und das Amperemeter iiberwachen. Wenn die Anzeige nicht
innerhalb von 5 Minuten sinkt, BAT-Schalter wieder OFF und sobald

wie m&glich landen. Die Stromversorgung erfolgt jetzt ausschlief-

lich durch den Alternator.

ANMERKUNG: Wegen der hdheren Spannung und Stdrungen in der Funk-
anlage, sollte der Betrieb mit eingeschaltetem Alter-
nator und ausgeschalteter Batterie nur, wenn unbedingt
ndtig, bei v.g. Systemfehlern durchgefiihrt werden.
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3,12 TRUDELN

Absichtliches Trudeln ist mit diesem Flugzeug verboten. Bei unbe-
absichtigtem Trudeln sofort den Gashebel in Leerlauf-Stellung
bringen und Querruder neutral, Landeklappen einfahren.

Das Seitenruder voll entgegen der Trudelrichtung einstellen und
das Steuerhorn ganz nach vorn driicken. Sobald die Drehungen auf-
hdren, Seitenruder neutral und das Steuerhorn weich in Normalflug-
lage ziehen,um wieder einen Horizontalflug zu erzielen.

3,13 OFFENE KABINENTUR

Die Kabinentiir ist doppelt verriegelt, daher ist die wahrschein-
lichkeit, daB beide Verriegelungen wdhrend des Fluges aufspringen,
gering, Sollte jedoch vergessen worden sein, die obere Verriege-
lung zu schliefen oder sollte die untere Verriegelung nicht rich-
tig eingerastet sein, kann die Tiir teilweise aufspringen. Dies ge-
schieht meistens wihrend des Starts oder kurz danach. Eine offene
Tiir hat keinen EinfluB auf die normalen Flugeigenschaften, mit
offener Tidr kann eine normale Landung durchgefiihrt werden.

S5ind beide Verriegelung offen, wird die Tiir etwas aufklappen wo-
durch die Fluggeschwindigkeit geringfiigig verringert wird.

Um die Tiir widhrend des Fluges 2zu schliefen, sollte die Flugge-
schwindigkeit auf 89 KIAS verringert, alle Luftdiisen geschlossen
und das Sturmfenster getffnet werden. Ist die obere Verriegelung
offen, kann sie jetzt geschlossen werden. Ist die untere Verrie-
gelung nicht eingerastet, die Tiir an der Armlehne heranziechen und
die Verriegelung schlieBen. Slippen in Richtung offene Tiir unter-
stiitzt das Verfahren.

3.14 RAUHLAUFENDER MOTOR/VERGASERVEREISUNG

Bei best%mmten atmosphdrischen Bedingungen und Temperaturen zwi-
schen =5 C und 20 C kann sich, auch im Sommer, Eis im Ansaung-
schacht bilden, bedingt durch hohe Luftstrmun im Vergaser und
der Absorbtion von WArme durch den verdunsteten Kraftstoff,

Pie Felge von Vergaservereisung ist ein rauher Lauf des Motors
und Drehzahlabfall. Sofortiges Handeln ist notwendig, um iiber-
mdBige Vereisung zu verhindern. Deshalb sofort die Vergaservor-
wdrmung ON.
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ANMERKUNG: Eine teilweise eingeschaltete Vorwdrmung kann den Zu-
stand noch verschlechtern, da das Eis langsam schmilzt,
aber im Ansaugsystem wieder gefriert. Wenn die Verga-
servorwidrmung benutzt wird, immer voll einschalten,
ist das Eis geschmolzen, wieder ausschalten. Nur wenn
ein Vergaserluft-Temperaturanzeiger eingebaut ist, kann
die Vergaservorwdrmung teilwelise eingeschaltet sein, so
dap immer Plustemperaturen (griiner Bereich) angezeigt
sind.

Liuft der Motor immer noch rauh, folgendes versuchen:

- Gemischhebel auf ruhigsten Motorlauf einstellen. Der Motor l&uft
rauh, wenn das Gemisch zu arm oder zu reich ist.

- Elektrische Kraftstoffpumpe - ON

- Tankwahlschalter auf einen anderen Tank, Verunreinigung des
Kraftstoffs kann die Ursache sein.

- Motoriiberwachungsinstrumente auf unnormale Anzeige iliberpriifen.
- Ziindschalter auf "L" dann "R" und zurlick auf "BOTH" (beide
Magnete) .

Liuft der Motor auf einem der Magnete zufridenstellend, den Flug
auf dem Magnet fortsetzen und auf dem ndchsten geeigneten Flug-
platz landen.

Wenn der Motor weiterhin unruhig l3uft, liegt es im Ermessen des
Piloten, sicherheitshalber eine Landung durchzufiithren.
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ABSICHTLICH FREIGELASSEN
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NOTVERFAHREN
ON = EINSCHALTEN QFF = AUSSCHALTEN

MOTORBQAND BEIM ANLASSEN .
Anlasser . weiter drehen lassen

Gemischhebel - : Leerlauf-stoo
Gashebel Vollgas
Elektrische Kraftstoffpumpe QOFF
Tankwahlschalter ' OFF

Flugzeug verlassen wenn Motorbrand andauert.

MOTORAUSFALL REIM START

Bei noch ausreichender Startbahnlange normale
Landung durchfthen.

Sonst: Sichere Geschwindigkeit beibehalten.
Nur f£lache Kurven machen um Hindernis-
‘'sen auszuweichen. Landeklappen der Si-
tuation entsprechend einstellen.

- Ist bereits elne ausreichende Flugh&he er-
reicht um ein Wiederanlassen zu versuchen.

Sichere Geschwindigkeit beibehalten

‘Tankwahlschalter anderer Tank
Elektrische Kraftstoffpumpe priife ON
Gemischhebel priife REICH
Vergaservorwirmung : . oN
AnlaBeinspritzer : . verriegelt l-

¥ann der Motor nicht wieder in Betrieb gesetzt
werden, "Landung mit stehendem Motor durch-
fithren.
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MOTORAUSFALL IM FLUG

Tankwahlschalter _ anderer Tank:
Elektrische Kraftstoffpumpe ON
Gemischhebel REICH
Vergaservorwarmung ON
Motoriiberwachungsinstrumente priifen, auf

Anzelge der Ursache fiir Motorausfall
AnlaBeinspritzer prife,verriegelt

Ist kein Kraftstoffdruck angezeigt ilberprii-
fen, ob der Tankwahlschalter auf einen Tank
geschaltet ist der Kraftstoff enthdlt.

Sobald der Motor lduft:
Vergaservorwidrmung OFF

Elektrische Kraftstoffpumpe OFF .

Falls der Motor nicht wieder in Betrieb ge-
setzt werden kann, Flugzeug auf eine Ge-
schwindigkeit von 73 KIAS trimmen und Not-
landung vorbereiten.

LANDUNG MIT STEHENDEM MOTOR
Geeignetes Landefeld suchen
In Vollkrelsen sinken bils eine Gegenanflug-
position in 1000 ft GND erreicht ist, dann
normalen Anflug durchfiihren.

Wenn das Landefeld sicher erreicht werden
kann, Geschwindigkeit auvf 63 KIAS verringern,
um eine kilrzest mdgliche Landung durchzufiih-

rern.

Das Aufsetzen sollte mit der geringst mdg-
lichen Geschwindigkeit und voll ausgefahre-
rien Landeklappen erfolgen.
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il PICER

Kurz wor dem Aufsetzen:

ziindschalter OFF
Hauptschalter . QFF
" Tankwahlschalter o OFF
Gemischhebel Leerlauf-Stop

 Fest anschnallen

FEUER IM FLUG
Priifen,woher das Feuer kommt

Brand in der elektrischenIAnlage
{Rauch in der Kabine)

Hauptschalter OFF
Frischluftdiisen 6ffnen
Kabinenheizung OFF

50 schnell wie durchfdhrbar landen.

_'MOTORBRAND )

Tankwahlschalter ' - OFF
Gashebel - Leerlauf
Gemischhebel ' Leerlauf-Stop
Elektrische Kraftstoffpumpe OFF
Heizung OFF
-”Scheibenenteisung OFF .
Hauptschalter o OFF
ziind/Magnetschalter - QFF

. In einen steilen Sinkilug gehen,um das Feuer
. auszublasen. Landung mit stehendem Motor
durchfiihren. Nach der Landung nicht wieder
anlassen,erhShte Brandgefahr.

OELDRUCKABFALL _

Landen ' : sobald wie mdglich
Aauf Landung mit stehendem Motor vorbereitet
sein. -
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KRAFTSTOFFDRUCKARFALL

'Elektrische Kraftstoffpumpe ON

Tankwahlschalter . priifen,
auf Tank mit Kraftstoff

HOHE OELTEMPERATUR
Landen, auf dem ndchsten Flugplatz und die Ur-
sache feststellen.

Auf Landeung mit stehendem Motor vorbercitet
sein. ' -

*

FEHLER IM ELEKTRISCHENSYSTEM
ALT-Anzeige leuchtet:

Amperemeter zur Bestidtigung kontrollieren
Bei Nullanzeige: :
ALT-Schalter ' . : OFF
Belastung des Bordnetzes verringern
Alternator-Schutzschalter priifen
ALT—Schalter ON
Falls der Fehler nicht behohen ist:

OFF

ALT-Schalter
Belastung des Bordnetzes verringern

Sobald wie méglich landen.

Die Stromversorgung erfolgt Jjetzt ausschlief-
lich durch die Batterie. Mit totalem Ausfall

der Stromversorgung rechnen.,

r
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“g beer1astung (Mehr als 20 Ampere uber der norma—
© - len, bekannten Belastung) S

.HfBel Flugzeugen mit verbundenem BAT/ALT Schalter.

'“ "Belastung des Bordnetzes R verrinqern
dannt s ’ . .

i ALT- schaiter."_ o orp
*5'Sobald wie. moglich ‘landen. BRI R :
Iﬁx'Die Stromversorgung erfolgt ]etzt ausschlieB~

fif _l1ch durch die Batterie. Mit totalem Ausfall
';,;der Stromversorgung rechnen. -

;3;_:Bel Flugzeugen mlt getrenntem BAT— und ALT-
- .. Sc¢halter: - -~

* fALT Schalter ;".__; f= ¢H- S B _i_ ONM"

' Ist dle Alternatorbelastung jetzt qerinqer-
_f;Belastung des Bordnetzes o verringern
'-fSObald wie moglich landen.’ o

Uy

|  .ANMERKUNG._Wegen der hoheren Spannunq und 5to-
S .. rungen ‘in der Funkanlage, sollte

<. 0w o BAT-Schalter OFF ausschlieflich.auf
T_):'T;ﬂ; -'3- “ Systemfehler beschrankt blelben. '

"“Ist die Alternatorbelastnng jetzt nicht qerinqer:

=fff1ALT -Schalter - . -~ . OFF .
“AIBAT—Schalter S wie erforderlich

D1e Stromversorgunq erfolgt jetzt ausschlieﬁ—

" lich durch Die Batterie. Mit totalem Ausfall
ﬁ-der Stromversorgung rechnen. '
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TRUDELN BEENDEN ,
Gashebel Leerlauf

Querruder : neutral
Landeklappen K eingefahren
Seitenruder Vollausschlag
_ gegen Trudelrichtung
Steuerhorn voll driicken
Seitenruder neutral, sobald
die Drehungen aufhdren

Steuerhorn weich in Normallage ziehen

OFFENE KABINENTUR

Sind sowohl die obere, wie auch die untere
Verriegelung offen, wird die Tiir etwas auf-
klappen,wodurch die Fluggeschwindigkeit et-
was verringert wird.

Unm die Tiir zu schlieflen:
Fluggeschwindigkeit auf 89 KIAS verringern

Kabinenliftung schliesen
Sturmfenster offen
obere Verriegelung offen verriegeln
untere Verriegelung offen : Tir an der

Armlehne heranziehen und Verriegelung ein- -

rasten

beide Verrilegelungen offen - . erst unten,
dann cben verriegeln

Slippen in Richtung offene Tiir erleichtert

das Verriegeln. .

RAUHLAUFENDER MOTOR
Vergaservorwirmung ON
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Léuft der Motor nach 1 Minute immer noch
rauh: '

Vergaservorwdrmung OFF
- Gemischhebel ruhigster Motorlauf
- Elektrische Kraftstoffpumpe ON
‘Tankwahlschalter - anderer Tank
Motoriiberwachungsinstrumente - priifen
Ziind/Magnetschalter L,dann R,zuriick BOTH

Liuft der Motor auf einem der Magnete zu-
- friedenstellend, Gemisch reich und den Flug

auf dem Magnet fortsetzen und auf dem ndch-
sten Flugplatz landen. Auf Notlandung vor-
bereitet sein.

VERGASERVEREISUNG
Vergaservorwdrmung OFF

- Gemischhebel ruhigster Motorlauf
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NORMALVERFAHREN
VORFLUGKONTROLLE
ON - EIN OFF - AUS B -
Steuerhorn "' Gurt l&sen
. Hauptschalter ON~
Kraftstoffvorrat : _ kontrollieren
Uherziehwarnanlage kontrollieren
Hauptschalter _ o OFF
Ziind/Magnetschalter . _ OFF
Oberfliche auf Beschadigung kontrollleren
Ruder und Scharniere - frei, richtig
Eis, Schnee, Reif : : entfernen
Nav-Leuchten ' kontrollieren
Kraftstoffvorrat ' Sichtkontrolle
- Tankdeckel ' richtig verschlossen
Tanksumpf ~ entwdssern
Tankentliiftung o ~ offen
Federbein, Hauptfahrwerk 114 mm ausgefahren
Reifen und Bremsen : kontrollieren,
Staurochr _ Erei
Windschutzscheikbe o _ sauber
Propeller und Spinner - unbeschddigt
Kraftstoff- und Oellecks kontrollieren
‘Qelvorrat - kontrollieren
Oelmefstab/VerschluB o richtig zu
. Motorverkleidung o gesichert
Verschliisse der Motorhaube kontreollieren
Bugrad-Reifen = kontrollieren
Bugradfederbein ' 83 mm ausgefahren
Lufteinlidsse - frel
" Alternator-Riemenspannung - kontrollieren
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Schleppstange verstauen
Gepdck ‘ - verstauen, sichern
Geplckraumtiix B verriegeln
Kraftstoffilter : entwidssern
Kabinentir. verriegeln
Bordbuch, Paplere kontrollieren
Sicherheitsgurte . anlegen, einstellen,

kontrollieren

VOR DEM ANLASSEN

Parkbremse fest
Tankwahlschalter vollster Tank
Vergaservorwdrmung OFF
Funk~ und Nav-Gerdte ' OFF

ANLASSEN DES KALTEN MOTORS

Gashebel "1 e¢m nach vorn
Hauptschalter ON -
Elektrische Kraftstoffpumpe ON
Gemischhebel voll reich
Anlasser : . ein
Gashebel einstellen
Qeldruck kontrollieren

Wenn der Motor nicht anspringt  Kraftstoff
mit AnlaBelinspritzpumpe einspritzen,Vertfah-
ren wiederholen,

ANLASSEN DES WARMEN MOTORS

Gashebel 1 em nach vorn
Hauptschalter ON
Elektrische Kraftstoffpumpe ON
Gemischhebel ) voll reich
Anlasser ein
Gashebel . einstellen
Celdruck _ kontrollieren
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ANLASSEN NACH 7U REICHLICHEH EINSPRITZEN -

Gashebel ' Vollgas
Hauptschalter . ON
Elektrische Kraftstoffpumpe OFF
Cemischhehbel : Leerlauf -S5ton
Anlasser _ : ein
Gemischhebel langsam reich
Gashebel “ zurick
- Qeldruck . kontrollieren

ANLASSEN UBER AUSSE“BORDANSCHLUSS

Hauptschalter QFF
Gesamte elektrische Anlage OFF
- AnschlufBlstecker ' verbinden
Anlassen X - wie normal
Gashebel _ gerlngst m3gliche Drehzahl
Anschlufistecker herausnehmen
- Hauptschalter : ON
- Ampereanzeiger : kontrollieren
Celdruck ’ kontrollieren-

WARMLAUFEN DES MOTORS

) Gashebel . " 800-1200 1/min
ROLLEN _
Zusammenstofwarnlicht : oN
Anlafghilfe, Bremsklstze o entfernt

" ‘Rollbereich : frei
Gashebel wie erforderlich
Bremsen kontrollieren
Lenkbarkeit ' kontrollieren

JUNT 1984 SEITE. 11 voH 16



PIPE PA28-161

{JBERPRUFUNG AM BRODEM

Gashebel 2000 1/min
Magnete . max. Abfall 175 1/min

max. Diff. 50 1/min
Vacuumanzeige : 5,0" + 0,1"
Oeltemperatur kontrollieren

Der Motor ist warm genug, wenn er ohne stottern

Gas annimmt. :
Qeldruck kontrollieren

Warnleuchten - zur Kontrolle drlicken
Vergaservorwdrmung kontrollieren
Elektrische Kraftstoffpumpe ) OFF
Kraftstoffdruck kontrollieren

VOR DEM START-

Hauptschalter ' ON
Flugiiberwachungsinstrumente einstellen
kontrollieren
Tankwahlschalter richtiger Tank
Elektrische Kraftstoffpumpe : ON
Motoriiberwachungsinstrumente kontrollieren
Vergaservorwdrmung _ oFF
Sitzlehnen _ aufrichten
Gemischhebel ' einstellen
AnlaBeinspritzer verrlegelt
Gurte anlegen, eingestellt und fest
Landeklapren erforderliche Stellung
Trimmung : erforderliche Stellung
Steuerung ' freiyingiy
Tir verriegelt
START
NORMAL ' o
Landeklappen ' 0
Tx inunung ' eingestellt
Beschleunigen auf _ 45-55 KIAS

NOVEMEER 1982 ) SEITE 12 YON 16



PA28-161

8l FIPER

' Steﬂerhb:n'. ©zZum Abheben leicht ziehen,

dann in Steigfluglage gehen'

KURZE STARTBAHN ANSCHLIESSENg HINDERNIS

Landeklappen - (zweite Raste)
Beschleunigen auf .~ 52 KIAS
Steuerhorn zum Abheben leicht ziehen -
~und mit 52 KIAS {iber das Hindernis steigen
Beschleunigen auf . , 7% KIAS
'-Landeklappen R langsam einfahren
KURZE STARTBAHN, KEIN HINDERNIS
Landeklappen _ : o 0°
Beschleunigen auf . o 52 KIAS
Steuerhorn zum Abheben ' - leicht ziehen

- nach dem Abheben beschleunigen auf 79 KIAS

 AUFGEWEICHTE STARTBAHN, ANSCHLIESSENDES

HINDERNIS o _
Landeklappen: ' 257 {zwelte Raste)
Beschleunigen, Bugrad entlasten, - bei der

" geringst m&glichen Geschwindigkeit abheben

und mit 52 XIAS ilber das Hindernis steigen,
dann: . _

Beschleunigen auf (V. ) ' : 7% KIAS "
Landeklappen ' langsam einfahren

AUFGEWEICHTE STARTBAHN, KEIN HINDERNIS
Landeklappen 25° (zweite Raste)

..BeschleUnigen, Bugrad entlasten und bel der

geringst mdglichen Geschwindigkeit abheben,
iber dem Boden
Beschleunigen auf (V | 79 KIAS

'aLandeklappen langsam einfahren

- JUNL 1981 ° . : o SEITE 13 VON 16



STEIGFLUG
Bestes Steigen

(Landeklappen eingefahren). = 79 KIAS
Bester Steigwinkel '

{Landeklappen eingefahren) 63 KIAS
Elektrische Kraftstoffpuhpe ' OFF,

_ hel Reiseh&he

REISEFLUG

Normale max. Leistung 75%
Leistungseinstellung entsprechend
: der Tabelle
Gemisch . wie erforderlich
Steigen ; 87 KIAS
SINKFLUG
Normal
Gashebel ' 2500 1/min
Geschwindigkeit ' 126 KIAS
Gemisch _ _ reich
Vergaservorwiarmung ON, wie erforderlich
Leerlaufleistung
Gashebel - Leerlauf
Geschwindigkeit wie erforderlich
Gemisch wie erforderlich
Vergaservorwdrmung ON, wie erforderlich
Leistung alle 30 Sekunden kontrollieren

JUNT 1981 _ SEITE 1% VON 16
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-ANFLUG UND LANDUNG

Tankwahlschalter

~ Sitzlehne

Sicherheitsgurte
Elektrische Kraftstoffpumpe
Gemischhebel

Landeklappen {max. 103 KIAS)
Autoplilot {wenn eingebaut)
Auf 70 KIAS trimmen

Endanf luggeschwindigkeit
Landeklappen '

NACH DER LANDUNG

Landeklappen
Staurcohrheizung
Elektrische Kraftstoffpumpe

MOTOCR ABSTELLEN UND PARKEN

. Funk- und Navgerdte
Autopilot

Gashehel
Gemischhebel

" Hauptschalter

ziind/Magnetschalter

- Parkbremse

Steuerhorn
Bremskl&tze

-Flugzeug, wenn ndtig, verzurren.

JUNT 1981

vollster Tank
aufrichten
fest

ON

reich
ausfahren

OFF

63 KIA%

einfahren
OFF
oryp

OFF

priife OFF
voll zurick
Leerlauf-Stop
OFF

OFF

fest

mit Gurt sichern

vorlegen

SEITE 15 VON 16
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GESCHWINDIGKEITEN FUR DEN SICHEREN BETRIEB

Die folgenden Geschwindigkeiten sind wich-

tig fir den sicheren Betrieb des Flugzeuges.,
Die Angaben beziehen sich auf ein Standard-
flugzeug bel max. Fluggewicht und Standard—

bedingungen in MSL.
Beste Steiggeschwindigkeit 79 KIAS

Geschwindigkeit fiir den _ :
besten Steigwinkel 63 KIAS

Geschwindigkeit bei turbulenter Luft
{(siehe auch Absatz 2.2 Seite 2.1} 111 KIAS

.~ Max. Geschwindigkeit mit ausgefahrenen

Landeklappen (V ) _ 103 KIAS
Endanfluggeschwigdigkeit

(Landeklappen 407) . 63 KIAS
Abhebgeschwindigkeit _

{normal Bedingungen) 55 KIAS
Uberziehgeschwindigkeit, Leerlauf Querlage o°
Landeklappen 4% 44 KIAS
Landeklappen 0O 50 KIAS

Demonstrierte Seitenwindkomponente 17 KIAS

Abweichungen bhel einzelnen Flugzeugen auf
Grund der Ausriistung, des Zustands von Flug-
zeug und Motaor, der -atmosphdrischenBedingun-
gen oder der Flugtechnik des Piloten sind

mdglich.

- JUNI 4981 SEITE 16 VON 16
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PIPER PA 28-161

ABSCHNITT 4
NORMALVERFAHREN

Absatz

4.1
4.2

4.3

Allgemeines

Geschwindigkeiten fiir den sicheren Betrieb
Klarlisten fiir den Normalbetrieb
vorflugkontrolle

Vor dem Anlassen

Anlassen des Motors

Warmlaufen des Motors

Rollen

ﬁbefprﬁfung am Boden

Vor dem Start

Start

Steigflug

Reiseflug

Sinkflug

Anflug und Landung

Motor abstellen

Parken

iberziehen

Betrieb bei Turbulenz

Sicherheitstips







ABSCHNITT 4
PIPER PA 28-161 NORMALVERFAHREN

4,1 ALLGEMEINES

Dieser Abschnitt enthdlt die normalen Betriebsverfahren fiir die
PA 28-161.

Die Verfahren fiir die Bedienung der zusitzlichen Ausriistung sind
dem Abschnitt 9 zu entnehmen.

Die hier aufgefiihrten Verfahren geben den Piloten alle Hinweise
fiir den sicheren und ordnungsgemiBen Normalbetrieb unter besonde-
rer Berilicksichtigung der, fir die PA 28-161 typischen, von anderen
Flugzeugen abweichenden Bedienung und Handhabung.

Der erste Teil dieses Abschnitts enthdlt Klarlisten fiir den Nor-
malbetrieb. Diese Klarlisten sind in Kurzform gegebene, fortlau-
fende Anweisungen fiir die einzelnen Abschnitte der Flugvorberei-
tung, des Fluges oder der Beendigung des Fluges. Im darauf folgen-
den Teil werden, zum besseren Verstindnis, ausfiihrliche Erkldrun-
gen und Informationen gegeben.

4.2 GESCHWIKDIGKEITEK FUR DEN SICHCREN BETRIES

Die folgenden Geschwindigkeiten sind wichtig f{ir den sicheren Be-
trieb des Flugzeugs. Die Angaben beziehen sich auf ein Standard-
flugzeug bei max. Fluggewicht und Standardbedingungen in MSL.

Beste Steiggeschwindigkeit 79 KIAS
Geschwindigkeit fiir den besten Steigwinkel ‘ 63 KIAS
Geschwindigkeit bei turbulenter Luft 111 KIAS

(siehe auch Abschnitt 2 Seite 2.1)

Max. Geschwindigkeit mit ausgefahrenen Landeklappen (VFE) 103 KIAS
Endanfluggeschwindigkeit 63 KIAS
Demonstrierte Seitenwindkomponente 17 XKTS
Abweichungen bei einzelnen Flugzeugen auf Grund der Ausriistung,

des Zustands von Flugzeug und Motor, der atmosphidrischen Bedlngun—
gen oder der Flugtechnik des Piloten sind m&glich.

MARZ 1977 4.1




ABSCHNITT 4
NORMALVERFAHREN PIPER PA 23-161

4,3 KLARLISTEN - NORMALBETRIEB

VORFLUGKONTROLLE

Verzurrseile,Vorlegekeile.ivoieietsavsceacssssnanascsssssssa.cntfernt
SteuerhorNiseeccnencannanns crseraaana ceanae cescaeseeesaGurt 1ldsen
Hauptschalter......... s eemeremetannn. theemeaa cceenanaaans ¢aaras ON
Kraftstoffvorrat.......... creseerenaan sacaeanssssseeeckOntrollieren
Uberziehwarnanlage.......... e ssaamessssssesraeassas.kOntrollieren
Hauptschalter....eoviieeonecneranannann cassssassnsosasnsnssasans.OFF
Zind— {(Magnet) SChalter...isesescuccccscassessasnrsssssonsessns OFF
Cberfldche auf Beschiddigqung..... chaaeaans sveeen-s=e-.kKOntrollieren
Ruder und Scharniere....cceerseescoscnsseccnans +es...frei, richtig
Eis, Schnee, Reif........ caesessrssesssssusssannsssnsnss.entfernen
Nav-Leuchten....eeeceuaue... eaneassnareasonaaana cesasnasskontrollieren
Krattstoffvorrat.seeeveeenvassanans eesusuasassssnnsaSichtkontrolle
Tankdeckel....ciiviereneunransssenssrsessnasaaa.Tichtig verschlossen
Tanksumpf......... c s es s ar s e e e ma s ceeenssesssesnnassntwdssern
Tankentliftung........... Caeaarrrar e anaa et s s aecaneaan ...0ffen
Federbein, Hauptfahrwerk.......veeveeeeucrsanssss.lldmm ausgefahren
Reifen und BremsSen......sua... Ceessssscsasssaransanss-koOntrollieren
L o= 5 ol o ol PO & of <3 &
Windschutzscheibe. v it osssranenan e csmesearenassrnaseeesesessauber
Propeller und Spinner......cs:ccus-- eaecesasreeaaeseesseUnbeschiddigt
Kraftstoff- und OelleckS.. . evectsaoannnnns s ee e ans kontrollieren
Qelvorrat. . iesiearosssnsascsnssnanans cevesesasaesaskOntrollieren
OelmeBstab/VerschluB . . it citeisiveresacnnsessnnnnanaeass.richtig zu
Motorverkleidung......cvevevaceaan. Cec et e cenasaa gesichert
Verschliisse der Motorhaube...vveees v v nnenne earrsssasakontrollieren
Bugrad—=Reifen. ...t eervsvsnrosssnssorssnsancsns reess...kontrollieren
Bugradfederbein....cieuenanan., e ee e esss+.83mm ausgefahren
Lufteinlidsse.iseeeeanscanannnns neescernaaa PP 3 of <1 §
Alternator-Riemenspannung....... e s et s i era et ast e kontrellieren
Schleppstange. ..useiceccei it nsenncnoncannns Getteacnunn verstauen
GEePaCK . s iatinesncsostesancssscacssonvarennaasan . ..verstauen, sichern
Gepdckraumtlr.. .o evetcienncnenncacosnannanns Cerrarenaanas verriegeln
Kraftstoffilter. . eeeeeeeeetasceeansananasasaneseesneanaans entwidssern
Kabinentir..... tesaentanasasan sesasasrassassnsnsnsnaseasVerriegeln
Bordbuch, Papiere.....tesereatsvaancncsssnannnss +e...kontrollieren
Sicherheitsgurte.......«.. +s+sseaanlegen, einstellen, kontrollieren
VOR DEM ANLASSEN

Parkbremse...cocvsneeeeaan. veases S e ea e Ereaa e et et ety e fest
Tankwahlschalter s e e ss et neesrsomecaassansocnaannaneas vollster Tank
VergaserVOrwidrMUNg « o c c e e nveaoeasnanaa S Gt i e e N o) 35
Funk— und Nav-Gerdte..eccesesrasaanvansses et anea. eeerassesssQFF

ON = EIN, OFF = AUS

-4, 72— NOVEHBER 1987
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ADSCHAITT 4
HORALVERFAYREY

ANLASSEN DES XKALTEN MOTORS

Gashebel

Hauptschalter

Elektrische Kraftstoffpumoe
Gemischhebel

Anlasser

Gashebel

Oeldruck

Wenn Motor nicht anspringt

Zusammenstoflwarnlicht

ANLASSEN DES WARMEN MOTORS

Gashebel

Hauptschalter

Elektrische Kraftstoffpumpe
Gemischhebel :

. Anlasser

Gashebel

OCeldruck
ZusammenstoBdwarnlicht

lcm nach vorn

oy

ON

voll reich

ein

einstellen
kontrollieren
Xraftstoff einspritzen
Verfahren wiederholen
ON

1cm nach vorn
ON

ON

voll reich
ein
einstellen
kontrollieren
' ON

ANLASSEN NACH ZU REICHLICHENM EINSPRTTZEN

Gashebel

Hauptschalter

Elektrische Kraftstoffpumpe
Gemischhehbhel

Anlasser

Gemischhebel

Gashebel

Deldruck
Zusammenstofiwarnlicht

ANLASSEN UBER AUSSENBORDANSCHLUSS

Hauntschalter

Gesamte elektrische Anlage
Anschluflstecker

Anlassen wie normal
Gashebel

Anschlunistecker
Hauntschalter
Ampereanzeiger

Celdruck
Zusammenstoflwarnlicht

VARMLAUFEN DES MOTORS
Gashebel

SCPTEMBER 1973

Vollgas

ON

OFF
Leerlauf-Stop
ein

langsam reich
zuriick
kontrollieren
ON

OFF
OFF
verbinden

geringst mdgliche Drehzahl
herausnehmen

ON

kontrollieren
kontrollieren

ON

800-1200 1/min

_q.B_




ABSCHNITT 4

NMORMALVERFAHREN PIPER PA 28-161
ROLLEN

Anlaphilfe, Bremskldtze entfernt
Rollbereich freij
Gashebel wia erforderlich
Bremsen kontrollieren
Lenkbarkeit kontrollieren

UBERPRUFUNG AM BODEYN

Gashebel _ 2000. 1 /min
Magnete max. Abfall 175 1/min max. Diff. 50 1/min
Vacuumanzeige 5,0" + 0,1"
Celtemperatur kontrollieren
Der Motor ist warm genug wenn er ohne zu stottern Gas annimmt

Oeldruck ' kontrollieren
Autopilot {(wenn eingebaut) kontrollieren
Warnleuchten ' kontrollieren
Vergaservorwirmung kontrollieren
Elektrische Kraftstoffpumne CFF
Kraftstoffdruck kontrollieren

YOR DEM S5TART

Hauptschalter oN
Flugiiberwachungsinstrumente einstellen, kontrollieren
Tankwahlschalter richtiger Tank
Elektrische Kraftstoffpumpe o
Motoriberwachungsinstrumente kontrollieren
Vergaservorwirmung - OFF
Sitzlehnen aufrichten
Gemischhebel einstellen
Anlafieinspritzer verriegelt
Curte angelegt, eingestellt und fest
Landeklappen erforderliche Stellung
Trimrmung erforderliche 3tellunyg
Steuerung freigdngig
Tlr verriegelt
Autopilot (wenn eingebaut) . OQFF
START

Normal o
Landeklaopen Q
Tr immung einqeitellt
Beschleunigen auf 45-55" KIAS

Steuerhorn zum Abhebel leicht ziehen dann in Steigfluglage Jehen

#*
abhinygig vom Fluggewicht

b
h HOVENDER 1992




ABSCHNITT 4
PIPER PA 28-161 NORMALVERFAHREN

Kurze Startbahn anschliefendes Hindernis

Landeklappen....................................25° {zweite Raste)}
Beschleunigen auf...cceesvseveassrsasrsssannanss neesessasrcssassn2 KIAS
Steuerhorn zum Abheben. ... sseesstssncnsnsssssssseena.leicht ziehen
und mit 52 KIAS {iber das Hindernis steigen

Beschleunigen auf...cccissesessstonnsnsanssanssnenesesssenesesid KIAS
LandeklappeNecreesssernasssasusaasnnnsanensnassenaslangsam einfahren

Kurze Startbahn, kein Hindernis

Landeklappen....................................................0o
Beschleunigen auf..c.eeircereesanssaasaanassssasssnanssasenssdn2 KIAS
Steuerhorn zum Abheben..vscssserssrrrsssssssssarnsassleicht ziehen
nach dem Abheben beschleunigen auf....iicevecsssssarsssnasssdd KIAS

Aufgeweichte Startbahn anschlieBendes Hindernis

Landeklappen_....................................250 (zweite Raste)
Beschleunigen, Bugrad entlasten und bei der geringst mdglichen Ge-
schwindigkeit abheben und mit 52 KIAS iiber das Hindernis steigen,
dann

beschleunigen auf (VY).‘.......................".....'....?9 KIAS
LandeKklapPeN.e sccssasasoncssssnsancassasannaassssslangsam einfahren

Aufgeweichte Startbahn, kein Hindernis

Landeklappen....................................25o (zweite Raste)
Beschleunigen, Bugrad entlasten und bei der geringst m&glichen Ge-
schwindigkeit abheben, iiber dem Boden

beschleunigen auf (VY).....................................79 KIAS
LandeKk lap Pl cc e st ersassssnassnsenssasnceesanssslangsam einfahren

STEIGFLUG
Bestes Steigen (Landeklawpen eingefahren) cveeeeeeeeeeaeassa?9 KIAS
Bester Steigwinkel (Landeklappen eingefahren) .eeeessee--s ..63 KIAS

Elektrische Kraftstoffpumpe....ceievevecveesen...OFF bel Reisehdhe

REISEFLUG

Normale max., LeiStUNgeeiesassosoreanananvssssosnscosnrssassaccnnseednd
Leistungseinstellung....cvcevceseeass-....entsprechend der Tabelle
GEMiSChiseveccrsanensassnasnssnassseasnasssansnssses.Wie erforderlich
StCIgeNecererrsanrsssssssesasaanssavssssascssnssenssananesssdd KIAS

MRRZ 1977 -4,5-




ABSCHNITT 4
NORMALVERFAHREN PIPER PA 28-161

SINKFLUG

Normal

Gashebeliseeeeacsnccssassnrssssassnnsssssnsannnsaannassa2500 1/min
Geschwindigkeit.cavesessaocaaststscasanssssssacnssasssal2b KIAS
GeMiSCHe e easeauassaassassssnassanssnascsanseansssannsnsnasaskeich
VergaserVOYWArMNUNGg « s=«ccussssssesssssasans.ON, wie erforderlich

Leerlaufleistung

Gashebel.sceceseesencsscacnensaannnns ecessaensssssanss.eerlauf
Geschwindigkeite-cesessensessartsaecssnsarsnnsseewWie erforderlich
GEMiSChevseasssncosnsossnsansasnasacnssanasssansrse-wWie erforderlich
VergaservorwiYmMUNg e« escassesosnssssssssasssON, wie erforderlich
LeiStungeevecsecasonsosceeanssesss.alle 30 Sekunden kontrolliéren

ANFLUG UND LANDUNG

PankwahlschaltercesscaciscessscnassssesnesssaceasavVollster Tank
SitZlehNEeeesossessasessenarsncsusssesanassnsasnrasss.aufrichten
SicherheitsguUrtescsseastiscacsenesssrasscsnssssasassrsesssessfest
Elektrische Kraftstoffpumpe.sceeceesnceeeccecacednceanaaannas ON
CeMISChNEDElsecrsunsooussasssessancusssasssssssnsasseesasassteich
Landeklappen (max. 103 KIAS)seesseccusaasns-naassness-ausfahren
Autopilot (wenn eingebaut) -s:creeseccerscsssccesrssasrnesveas OFF
Auf 70 KIAS trimmen
Endanfluggeschwindigkeitessesecceesecaernnssnessesssnnsasabdl KIAg
LandeKklappene «sceeeecenscatansssasosssnssonsscassacssnasseassdl

NACH DER LANDUNG

Landeklappen...-.................-o......-..-.....-...einfahren
Staurohrheizung-...........................--...........-...OFF
Elektrische KraftstoffpumpeessseecesssascocascnssensossssesrsOFF

MOTOR ABSTELLEN UND PARKEN

Funk= und NavgerdteeceececetontnsssaasrsesscssnascnnsnnsnseesasOFF
Autopilot.-.--..-....................-............----prﬁfe;OFF
Gashebhele-snreranaressssesennsncssnsusssussascssncsnnssevVOl]l zurick
CemisSchhebel.eceeeeacesassnaacasnassnansannna=nssssleerlauf-Stop
Zlind/Magnetschalters-cuvssecasresecrssssaassssssannssssssssesssOFF
Hauptschalter..............................................-OFF
PAT KD r OIS e e s s s s s s aanstsasressssnsosnansssssnssssansasssssnsssafest
SteUerhOTr e s+ s st st sucacescsanasnasasacanseanasnastit Gurt sichern
Bremskldtzgeseceaeceas tesseserasnasnnsssssassssssnseassessVOrlegen
Flugzeuqg, wenn nétig, verzurren.

-4,6- SEPTEMBER 1980




ABSCHNITT 4
PIPER PA 238-161 NORMALVERFAHREN

P e I TLLELT LT T T T anlal| 0 tesrerasmcsscsassssmassamnsrrneannn,

raREEERE

IITETE)

.......................
...................................................................

4,8 VORFLUGKOMTROLLE

Die folgenden Seiten geben zu den einzelnen Absitzen der Klarli-
ste ausfilhrlichere Informationen und Anweisungen.

Vor jedem Flug muB eine sorgfiltige Vorflugkontrolle und Flugvor=-
bereitung durchgefiihrt werden. Diese Vorbereitung sollte die
Uberpriifung der Betriebstiichtigkeit, eine Gewichts- und Schwer-
punktsberechnung, die Berechnung der Startstrecke und die Festle-
gung der erforderlichen Reiseflugleistung ebenso beinhalten, wie
ausfiihrliche Wetterinformationen und alle anderen Faktoren die

flir die sichere und ordnungsgemife Flugdurchfihrung notwendig sind.

Beim Einsteigen den Gurt, der zur Sicherung des Steuerhorns und
damit der Ruder dient, l&sen. Alle Funkgerite aus- und Hauptschalter
einschalten, die Tankanzeige auf ausreichenden KraftstoEfvorrat pri-
fen, und die Nav-Leuchten einschalten, dann das Flugzeug verlassen
und die Leuchten kontrollieren. Die Uberziehwarnanlage sollte auch
gleich Uberpriift werden, dazu den MeBfiihler anheben und auf das Er-
tonen des Warnhorns achten. Hauptschalter wieder ausschalten (OFF).

Der Kontrollgang um das Flugzeug beginnt mit der Uberpriifung aller
Ruder, deren Scharniere und der gesamten Flugzeugoberfliche auf Be-
schddigung oder Funktionsbeeintréchtigung. Tragflichen und Ruder
missen auf jeden Fall frei von Eis, Schnee und Reif sgein.

Der Kraftstoffvorrat socllte noch einmal durch eine Sichtpriifung
{(Tankdeckel abhschrauben, in den Tank sehen, Tankdeckel wieder
fest verschlieBen) kontrolliert werden, dabei wird ein Vergleich

SEPTEMBER 1980 -4,7-




ABSCHNITT 4
NORMALVERFAHREN PIPER PA 28-161

mit der elektrischen Anzeige m&glich, der Auskunft lber die Betriebs-
bereitschaft des Anzeigers geben kann. {

Dem Kraftstoffsystem sollte vor dem ersten Flug des Tages und nach
jedem Tanken Kraftstoff entnommen werden, um Wasser und Schmutz-
ablagerungen zu entdecken. Zur Kraftstoffentnahme ist jeder Tank
mit einem Schnellablaf versehen, der sich unter der Tragfliche an
der jeweils hinteren Ecke, der tiefsten Stelle des Tanks, befindet.
Am Rraftstoffilter, links unten vor dem Brandschott befindet sich
ebenfalls ein SchnellablaB. Den entnommenen Kraftstoff in einem
Behdlter auffangen und auf Wasser und Schmutz untersuchen.

ACHTUNG] Priifen ob die ablidsse wieder orédentlich schlieBen und nicht
lecken.

VORSICHT | wihrend desKraftstoffablassens erh3hte Feuergefahr. Vor
dem Anlassen des Motors sicherstellen, daf unmittelbare
Brandgefahr nicht besteht.

Priifen, ob die Tankentlﬁftungen offen sind.

Als ndchstes sollte eine komplette Fahrwerkskontrolle durchgefiihrt
werden. Die Federbeine des Hauptfahrwerks haben den richtigen Fill-
druck, wenn sie unter normalen Ladebedingungen 114 mm ausgefahren
sind, die Federbeine des Bugrads 83 mm. Die Reifen sind auf Risse,
Einschnitte, VerschleiB und Reiferdruck zu priifen. Beim Bugrad mu8
der Reifendruck 30 PSI (2,1 bar)  bei den Hauptridern 24 PSI 0
(1,71 bar) hetragen. Die Bremsen (Leitungen und Bremsheldge) auf
Beschddigungen und VerschleiB kontrollieren.
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Die Abdeckung vom Staurohr, das sich unter der linken Tragfliche
befindet, entfernen und die {ffnungen des Staurochrs kontrollieren,

Die Frontscheibe auf Beschddigung kontrollieren une reinigen.

ACHTUNGN Zum Reinigen der Scheiben kein Benzin, Alkohol, Tetra-
chlor-Kohlenstoff, Azeton, Fensterreinigungsspray und

keine Verdiinnung benutzen,

Der Propeller und die Propellerhaube miissen auf Beschddigung
und Kerben kontrolliert werden.

Die Motorverkleidung sollte angehoben und der Motorraum auf Kraft-
stoff- und Oellecks kontrolliert werden. Oelstand priifen, danach
den MeBstab wieder richtig einsetzen,

Bevor die Mcotorverkleidung und die Inspektionsklappe geschlossen
und gesichert werden, Spannung des Alternatorantriebriemens pri-
fen.

Die Lufteinldsse auf Fremdkdrper kontrcllieren.

Die Schleppstange und das Gepidck im Gepidckraum verstauen und
sichern, Gepdckraumtilir verriegeln,

Vor dem Einsteigen sich vergewissern, daf alle primdren Flugkon=-
trollanlagen ordnungs- und sinngemidf arbeiten,

Die Kabinentiir schliefien und verriegeln, Sitz-richtig einstellen
und Gurte anlegen. Die Gurtautomatik fiir den Schultergurt kann
Uberpriift werden, in dem heftig ruckartig an dem Gurt gezogen
wird, die Verriegelung muf dann einrasten.

ANMERKUNG: Die festen (nicht autcomatischen) Schultergurte miis-
sen nach den Anlegen s0 eingestellt werden, daB der
Pilot alle Bedienorgane (Tankwahlschalter, Klappen-
hebel, Trimmung u.s.w.} erreichen kann, ohne das
die Betriebssicherheit der Gurte (Rilickhaltefdhig-
keit) beeintridchtigt wird,

Priifen, ob sich alle notwendigen Papiere, Bordbuch, Lufttiich-
tigkeitszeugnis, Eintragungsschein, Nachpriifschein, Ge-
nehmigungsurkunde flir Funk und Nav, Versicherungsnach-
weis, Flughandbuch und die Lizenzen filr die Besatzung

an Bord befinden und in Ordnung sind.
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4.5 VOR DEM ANLASSEN

Vor dem Anlassen des Motors priifen, ob die Parkbremse angezogen
und der Bereich vor und hinter dem Propeller frei ist. Der Tank-
wahlschalter sollte auf den vollsten Tank, die Vergaservorwdrmung
und alle Funk- und Nav-Gerdte OFF geschaltet sein.

4,6 ANLASSEN DES MOTORS

BEI KALTEM MOTOR

Den Gashebel etwa fcm nach vorn schieben, Den Hauptschalter und
die elektrische Kraftstoffpumpe einschalten (ON}., Den Gemischhe-
kel nach vorn (reiches Gemisch) schieben und den Anlasser betdti-
gen. Dazu den Zindschalter im Uhrzeigersinn drehen. Scbald der
Motor anspringt, den Ziindschalter loslassen und mit dem Gashebel
die erforderliche Drehzahl einstellen. Wenn der Motor nicht inner-
halb von 5-10 Sekunden anspringt, noch einmal mit dem AnlaBein-
spritzer Kraftstoff einspritzen und AnlaBvorgang wiederholen,

BET WARMEM MOTOR

Den Gashebel 1¢m nach vorn schieben. Den Hauptschalter und die
elektrische Kraftstoffpumpe einschalten. Den Gemischhebel in
Reich-3Stellung bringen und den Anlasser betdtigen. Dazu den Zind-
schalter im Uhrzeigersinn drehen. Scbald der Motor anspringt, den
ziindschalter loslassen, den Gemischhebel langsam nach vorn schie-
ben und mit dem Gashebel die erforderliche Drehzahl einstellen.

NACH ZU REICHLICHEM EINSPRITZEN '

Den Gashebel in Vollgas-Stellung schieben. Den Hauptschalter ein-
und die elektrische Kraftstoffpumpe ausschalten. Den Gemischhebel
in Leerlauf-Stop-Stellung lassen und den Anlasser betdtigen. S5o-

bald der Motor anspringt,den Ziindschalter loslassen, den Gemisch-
hebel langsam nach vorn schieben und mit dem Gashébel die erfor-

derliche Drehzahl einstellen.

'BER AUSSENBORDANSCHLUSS

Bel zu schwacher Bordbatterie kann der Anlasser iiber einen, als
zusdtzliche Ausriistung lieferbaren, AuBenbordanschlufl von einer
fremden Stromquelle mit AnlaBstrom versorgt werden. Dazu mufBl zu-
ndchst die gesamte elektrische Anlage OFF =-geschaltet und das
mitgelieferte Kabel angeschlossen werden, Die rote Leitung wird
mit dem Pluspol (+), die schwarze mit dem Minuspcl (-) der exter-
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nen 12 Volt Stromversorgung (Batterie, AnlaBaggregat) verbunden,
dann den Stecker in die am Rumpf befindliche Steckdose schieben
und normales AnlaBverfahren durchfiihren. Wenn der Motor l&uft,
geringst m&gliche Drehzahl einstellen und das AnschliuBkabel her-
ausziehen,danach den Hauptschalter wieder ON und das Ampereme-
ter auf Anzeige priifen,

Bei Nullanzeige des Amperemeters darf nicht geflogen
werden,

Wenn der Motor regelmdfiqg zilindet,eine Drehzahl von 800 1/min
einstellen und die Oeldruckanzeige beobachten. Erfoeolgt keine
Anzeige innerhalb 30 Sekunden, Motor abstellen und Ursache fest-
stellen. Bei kaltem Wetter dauert es einige Sekunden l&nger bis
. eine normale Oeldruckanzeige erfolgt.

Springt der Motor nicht an, siehe "Lycoming Operators Manual,
Engine Troubles and Their Remendies",

ANMERKUNG: Beim Normalbetrieb mit AuBenbordanschluf bleibt der
Hauptschalter OFF, wird er eingeschaltet ist die Bord-
batterie parallel geschaltet, wodurch Anlafstrom bei
unveridnderter Stromstdrke lidngere Zeit zur Verfiigung
steht.

VORSICHT| Ist die Bordbatterie v&llig entladen kann sich die
m AuBenbordbatterie dem Ladezustand der Bordbatterie an-
passen., Das kann Uberpriift werden, indem wdhrend des An-
lafvorgangs der Hauptschalter kurzfristig eingeschaltet
wird. VergréBert sich die Drehzahl des Anlassers ist
die Bordbatterie im besseren Ladezustand.

Anlasserhersteller empfehlen eine Begrenzung der AnlaBdauer auf
32 Sekunden und 2 Minuten Pause zwischen den AnlafSvorgangen. Lan-
geres Anlassen verkiirzt die Lebensdauer des Anlassers.

4.7 WARMLAUFEN DES MOTORS

Das Warmlaufen des Motors sollte mit einer Drehzahl von 800-1200
1/min erfolgen, aber nicht lidnger als 2 Minuten,bei kaltem Wetter
bis zu 4 Minuten dauern. Lingerer Motorlauf bei geringer Leer-—
laufdrehzahl kann ein VerruBen oder Ausfallen der Zindkerzen zur
Folge haben,
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Gestartet werden kann sobald die Uberpriifung am Boden beendet
ist und der Motor Vollgas annimmt ohne zu stottern, oder ohne
daB eine Verringerung des Oeldrucks eintritt.

Bei Standldufen und beim Rollen auf unbefestigten Plitzen mit
loser Oberflidche scllten hohe Drehzahlen vermieden werden, da
sonst Beschiddigungen am Propeller entstehen k&nnen.

4,8 ROLLEN

Vor dem Rollen sicherstellen, daB der Rollbereich frei und genili-
gend Sicherheitsabstand zu anderen Luftfahrzeugen und sonstigen
Hindernissen vorhanden ist, nétigenfalls muf ein Einweiser einge-
setzt werden.

Das Rollen langsam beginnen, einige Meter vor rollen und bremsen
um die Wirkung der Bremsen zu kantrollieren. Durch leichtes Kur-
ven laBt sich die Lenkbarkeit des Flugzeugs priifen,

Auf unbefestigten Plitzen, Querrinnen und L&cher vermeiden, da
Beschddiqungen am Propeller entstehen kdnnen, wenn das Bugrad
diese Unebenheiten durchrollt,

4,9 UBERPRUFUNG AM BRODEN

Zur Uberpriifung der Zindmagnete, den Gashebel nach vorn, auf
2000 1/min schieben, dann den Magnetschalter (Ziindschalter) von
BOTH (beide) auf L, zuriick auf BOTH, auf R und wieder zuriick
drehen, Der Drehzahlabfall darf bei jedem Magnet 175 1/min nicht
{iberschreiten. Der Drehzahlunterschied zwischen beiden Magneten
darf 50 1/min nicht {iberschreiten. Einen Betrieb von li&nger als
10 Sekunden auf nur einem Magnet vermeiden,

Die Vacuumanzeige sollte 5" + 0,1" Hg bei 2000 1/min betragen,
Oeldruck und -temperatur priifen, Die QOeltemperatur ist, insbe-
sondere wenn der Motor richtig kalt ist, fidr ladngere Zeit nie-

drig, aber solange der normale QOeldruck angezeigt ist und bleibt
kann gestartet werden.
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Die Warnleuchten kontrellieren.

Die Vergaservorwdrmung wird bei der gleichen Drehzahl iiberprift,
ist dabei ein Drehzahlabfall zu beobachten, arbeitet die Vorwar-
mung richtig und es hat sich kein Eis gebildet. Zundchst unver-
dnderte und dann steigende Drehzahl beim Einschalten der Vorwdr-
mung dagegen ist ein Zeichen veon Eisansatz, Vorwdrmung eingeschal-
tet lassen bis die Drehzahl abfdllit. Einen unnitigen, langen Be-
trieb mit eingeschalteter Vorwdrmung aber auf jeden Fall vermei-
den, da ungefilterte Luft angesaugt wird. Bleibt die Betdtigung
der Vorwdrmung ohne EinfluB auf die Drehzahl, kann ein Fehler in
der Vorwarmungsanlage vermutet werden.

4,10 vOR DEM START

Vor jedem Start sollten immer die mit diesem speziellen Start in
Verbindung stehenden bhesonderen Faktoren beriicksichtigt werden,
wozu vor allem Startbahndaten und —~beschaffenheit, Gewichts- und
Schwerpunktsverhdltnisse, Ausriistung und Zustand des Flugzeugs
gehtrt. :

Die Riickenlehnen der Sitze miissen aufgerichtet sein und alle Gur-
te fest angelegt. Die Gurtautomatik kann {iberpriift werden indem
kurz und heftig am Gurt gezogen wird, die Verriegelung sollte
dann einrasten . Alle nicht benutzten Gurte werden iiber den lee-
ren Sitzen zusammengebunden. Ferner ist folgendes zu iiberpriifen,
Hauptschalter und elektrische Xraftstoffpumpe eingeschaltet und
der Tankwahlschalter auf den richtigen Tank, Vergaservorwdirmung
OFF, Gemischhebel wvorn, Anlafeinspritzer wverriegelt und alle Tii-
ren geschlossen und verriegelt,

*ANMERKUNG: Die festen {nicht automatischen) Schultergurte miis-
sen nach den Anlegen so eingestellt werden, dall der
Pilot alle Bedienorgane (Tankwahlschalter, Klappen-
hebel, Trimmung u.s.w.) erreichen kann, chne daB
die Betriebssicherheit der Gurte (Riickhaltefihig-
keit) beeintrichtigt wird.
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", 11 sTART

Nas Startverhalten d=2r PA 28-161 ist normal. Das Flugzeug leicnt
schwanzlastig triamen (abhin7ic von der Beladung) und j2 nach Ab-
fluggewicht auf 45-55 XTAS beschleunijgen, durch leichtes Ziehen
von Boden abheben lassen und dann langsam in den Steigflug Uberge-—
hen, Zin vorzeitiges oder UbermiiBiges Ziehen wird das Abheben ver-
zdjern.

Normalerweise bleiben die Landeklapnen heim Start eingefahren, je-
doch fiir Starts auf kurzen Startbaiinen oder unter schwierigen 3a-
dingungen wie langes Gras oder aufgeweichte Oberflidche kann die
Startstrecke durch Ausfahren der Landeklanpen auf 25° (zweite Ra-
ste) verkilirzt werden, da bel geringerer Geschwindigkeit abgchoben
werden kann.

Bel einem Start auf kurzey Starthahn mit anschlieflendem Hindernis
die Xlanpen ausfahren (25°) und Bremsen halten bis die Vollgaslei-
stung erreicht ist. Das Flugzeaug auf 52 XIAS beschleunigen, abhe-
ben und mit 52 XIAS (iber das Hindsrnis steigen. Ist ausreichende
lfindernisfreiheit erreicht auf 79 KIAS beschletnigen und ¢ie Lan-
deklappen langsam einfahrend

Beim Start auf Xurzer Startbahn aber ausreichender -Hindernisfrei-
heit Landeklapoen O, Bremsen haltezn bis zum Erreichen der Voll-
Jasleistung, beschleunigen und bei 52 XIAS abheben dann ber dem
Boden auf 79 KIAS, der besten Steiggeschwindigkeit, beschleunigen.

Ist die Oberfliliche der Starthahn aufgeweicht oder sonst in schilech-
tem Zustand sind die o.y. Verfanren sinngemdf anzuwenden, nur soll-
te das Bugrad sofort entlastet und bei der geringst wmiglichen Ge-
schwindigkeit ahgehoben werden.

.17 STEIGFLUG

Die Fluggeschwindigkeit fiir bestes Steigen bei max. Fluggewicht be-
trigt 79 KIAS, wdonrend der bheste Steigwinkel bei 63 KIAS erréicht.
wird. Bei geringerem Flugqgewicht liegen diese Geschiwindigkeiten
etwas niedriger. Fir das Steigen wihrend des Reiscflugs wird cine
Geschwindigkeit von 37 KIAS empfohlen wodurch eine glinstige Vor-
wirtsgeschwindigkeit und eine besserce Sicht nach vorn erzielt wird.

Bei Erreichen der ReiseflughBhe kann die elektrische XraftstofEpuwa~
ne ausyeschaltet werden.
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4,13 REISEFLUG

Die Reisegeschwindigkeit h&ngt von vielen Faktoren ab, wie Lei-
stungseinstellung, Flughdhe, Temperatur, Beladung und Ausriistung
des Flugzeugs.

Die normale Reiseleistung betridgt 75% der max. Motorleistung. Die
wahre Eigengeschwindigkeit bei verschiedenen Leistungseinstellun-
gen und in unterschiedlichen Hdhen kann den Tafeln in Abschnitt 5
entnommen werden.

pDurch richtige Gemischregelung im Reiseflug kann der Kraftstoffver-
brauch hedeutend vermindert werden, besonders in gr&B8eren H6hen.
Das Gemisch sollte verarmt werden bei Fliigen iiber 5000 ft NN und

im Ermessen des Piloten auch darunter, wenn die Leistungseinstel-
lung 75% oder weniger betrigt. Besteht {iber die gegenwidrtige Lei-
stung irgendein Zweifel, sollte bei allen Flugzustidnden unter 5000
ft NN reiches Gemisch gewdhlt werden.

Um das Gemisch zu verarmen, Geunischhebel ziehen bis die Drehzahl
nach Erreichen eines Maximums wieder abf&dllt und der Motor rauh
lduft wodurch die Grenze der Verarmung angezeigt ist, dann den le-
bel wieder vorschieben bis der Motor ruhig lduft und die max. Dreh-
zahl erreicht ist.

Wenn cdas Flugzeug mit einenm Abgastemperaturanzeiger (EGT)} ausge-
ristet ist, steht einz bessere MOglichkeit zur Gemischverarmung
zur Verfigung. Um das "beste Leistungsgyemisch" zu erhalten, Ge-
misch soweit verarmen, bkis die max. Abgastemperatur erreicht ist,
dann wieder anreichern, bis die Temperatur 100 F unter dem Maxi-
mum liegt. Den "wirtschaftlichsten" Kraftstoffdurchflufl erreicht
man jedoch, wenn das Gemisch {iber das Maximum hinaus weiter ver-
armt wird, Liuft der Motor jedoch rauh, immer auf "REICH"-Seite
fliegen.

Die stdndige Benutzung der Vergaservorwdrmung vermindert die Motor-
leistungsidhigkeit, deshalb sollte nicht wihrend des ganzen Fluges
nit Vergaservorwirmung {ON) geflogen werden, solange keine dauern-
de schwere Vergaservereisung zu befiirchten ist. Mufl die Vergaser-
vorwirmung kenutzt werden, langsam fuir einige Sekunden volle Vor-
wirmung einstellen und je nach Schwere der Vereisung in Abstinden
wiederholen (siehe auch Absatz 3.14),.

Um widhrend des Fluges cine mdglichst gleichmiBfige laterale Ge-
wichtsverteilung zu erhalten, sollten die Tanks in Stundeninter-
vallen umgeschaltet werden.

Beim Tankumschalten und einige Minuten danach sollte die elektrische
Kraftstoffpumpe eingeschaltet scin, dann aber unbedingt ausqeschal-
tet werden, damit ein Versajen der motorqgetriebenen Kraftstoffpunne
sofort bemerkt wird. Bei Unregelmipfigkeiten in der Kraftstoffversor-
gung sofort die elektrische Pumpe "ON" und auf einen anderen Tank
schalten.
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ACHTUNGA Die folgenden Punkte sollten im Umgang mit dem Kraftstoff-
system beachtet werden:

Den Kraftstoffvorrat vor dem Einsteigen durch einen Blick
in die Tanks kontrollieren.

Vor Start und Landung auf den vollsten Tank schalten, je-
doch frih genug, um einen gleichmidBigen storungsfreien
KraftstofffluB zu gewdhrleisten.

Tankumschalten nicht in niedriger Flugh&he durchfiihren,
falls nicht unbedingt erforderlich, da im Falle eines Feh-
lers beim Umschalten einige Zeit vergeht bis die normale
Kraftstoffversorgung wieder erreicht ist.

Die elektrische Kraftstoffpumpe muB kurz vor dem Umschal-
ten eingeschaltet werden und sollte danach kurze Zeit ein-
geschaltet bleiben, dann ijedoch wieder ausgeschaltet wer-
den (OFF), damit ein Versagen der motorgetriebenen Pumpe
sofort bhemerkt wird.

Die motorgetriebene Pumpe kann widhrend des Rollens iiber-
prift werden, indem die elektrische Pumpe kurz ausgeschal-
tet und dabei die Kraftstoffdruckanzeige beobachtet wird.

Villiges Leerfliegen eines Tanks vermeiden, bei ersten An-
zeichen einer unzureichenden Kraftstoffversorgung sofort
elektrische Kraftstoffpumpe ON und auf den anderen Tank
schalten.

4,14 SINKFLUG

NORMAL

Um die im Abschnitt 5 dargestellten Werte zu erreichen,sollte der
Gashebel auf 2500 1/min gestellt und eine Geschwindigkeit von 126
KIAS eingehalten werden. Das Gemisch reich und falls mit Verga-
servereisung zu rechnen ist, die Vorwdrmung veoll einschalten.

LEERLAUFLEISTUNG

Wenn ein Sinkflug mit Leerlaufleistung (Gashebel am unteren An-
schlag) durchgefiihrt wird, die Vergaservorwdrmung einschalten und
das Gemisch, wie erforderlich verarmen. Alle 30 Sekunden socllte
zur Leistungskontrolleund "sauberhalten" des Motors, kurz Gas ge-
geben werden.
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Fir einen erneuten Horizontalflug:
Gemisch reich, Leistung einstellen und Vergaservorwdrmung OFF, es
sei denn, es herrschen Vereisungsbedingungen.

4,15 ANFLUG UND LANDUNG

Beim Anflug zur Landung sollte der Tankwahlschalter auf den voll-
sten Tank und die elektrische Kraftstoffpumpe ON geschaltet sein,
die Sitzriickenlehnen aufgerichtet und die Gurte fest angelegt seint

Der Gemischhebel muB auf REICH gestellt sein. Das Flugzeug sollte
auf eine Anfluggeschwindigkeit von 70 KIAS getrimmt werden {Lande-
klappen ausgefahren). Die Landeklappen k&nnen bei einer Geschwin-
digkeit von 103 KIAS oder weniger ausgefahren werden. Flir den End-
anflug wird eine Anf%uggeschwindigkeit von 63 KIAS bei ausgefahre-
nen Landeklappen (40~) empfohlen. . o

Das Einschalten der Vergaservorwirmung verursacht eine Verringe-
rung der Motorleistungsfdhigkeit, deshalb sollte die Vorwdrmung
beim Anflug nur kurz eingeschaltet werden, um mdglichen Eisansatz
abzutauen, dann aber wieder ausgeschaltet werden, um geniigend Lei-
stung im Falle eines Durchstartens zur Verfiigung zu haben.

Die Landeklappenstellung und die Aufsetzgeschwindigkeit variieren
entsprechend dem Landebahnzustand, dem Wind und der Beladung des
Flugzeugs. Im Allgemeinen empfiehlt es sich unter den gegebenen
Bedingungen mit der geringsten sicheren Geschwindigkeit aufzuset-
Zen.

Dazu sollten, bei entsprechender Léistung,um Flugweg und Anflugge-
schwindigkeit zu halten, die Landeklappen voll ausgefahren sein.
Die Geschwindigkeit beim Ausschweben verringern und nahe der Uber-
ziehgeschwindigkeit aufsetzen. Nach der Bodenberilihrung das Bugrad
solange wie mdglich hochhalten. Sowie das Flugzeug langsamer wird,
bremsen. Die beste Bremswirkung wird bei eingefahrenen Landeklap-
pen und leicht gezogenem Zustand erzielt, weil das Gewicht dabei
auf den Hauptriddern liegt. Bei starkem Wind, insbesondere Seiten-—
wind, kann es erforderlich sein, eine hdhere Anfluggeschwindig-
keit zu wdhlen und die Landeklappen nur teilweise oder gar nicht
auszufahren.

+ ANMERGUNG: Die festen (nicht automatischen) Schultergurte miis-
sen nach den Anlegen so eingestellt werden, daB der
Pilot alle Bedienorgane (Tankwahlschalter, Klappen-—
hebel, Trimmung u.s.w.) erreichen kann, ohne das
die Betriebssicherheit der Gurte (Riickhaltefihig-
keit) beeintrichtigt wird.
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4,16 MOTOR ABSTELLEN

Beim Rollen sollten die Landeklappen eingefahren seih, um eine Be-
schddigung durch Steinschlag zu vermeiden.

Zum Abstellen des Motors die elektrische Kraftstoffpumpe, Funk-
und Nav—-Gerdte ausschalten, Gashebel-Leerlaufstellung (voll am un-
teren Anschlag, damit Motorvibrationen beim Abstellen vermileden
werden), dann den Gemischhebel in Leerlauf-Stop-Stellung ziehen -
wenn der Motor steht, Zilindung und Hauptschalter OFF.

ANMERKUNG: Vor dem Abstellen den Motor ca. 1 Minute mit 1200 1/min
laufen lassen, um mdglicherweise vorhandenen iiberschiis-
sigen, unverbrannten Kraftsteoff zu verbrauchen.

4,17 PARKEN

Das Flugzeug l&dBRt sich am Boden mit Hilfe der Bugradschleppgabel,
die hinter den Rlucksitzen verstaut werden kann, leicht und sicher
bewegen, Die bei der Verankerung verwendeten Seile sollten an den
Ringen, die sich unter den Fldchen und am Heck des Flugzeugs be-
finden, befestigt werden. Quer- und H6henruder kdnnen durch ein-
nen, um das Steuerhorn gelegten Sitzgurt gesichert werden. Das
Seitenruder wird durch die Verbindung mit der Bugradsteuerung
festgehalten und bedarf keiner weiteren Sicherung. Die Landeklap-
pen sind ganz eingefahren wverriegelt und sollten deshalb in die-
ser Position bleihken. i

4,18 UBERZIEHEN

Das Uberziehverhalten des Flugzeugs ist normal. Eine arkustische
Uberziehwarnanlage in Form eines Hornes, das sich hinter dem In-
strumentenbrett befindet, ertdnt, wenn das Flugzeug sich 5-10 KTS
vor der Uberziehgeschwindigkeit befindet. Ein leichtes Schiltteln
in der Zelle und eine leichte Nickbewegung k&dnnen dem #berziehen
vorausgehen,
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ACHTUNG]J Die Uberziehwarnanlge ist aufler Betrieb,wenn der Haupt-
schalter ausgeschaltet ist.

Die Uberziehgeschwindigkeit bei max. Fluggewicht, Leerlauf und 40°
Landeklappen betrdgt 44 KIAS. Bei eingefahrenen Landeklappen liegt
die Geschwindigkeit h&ther. Entsprechende Werte k&nnen dem Abschnitt
5 Seite 6 entnommen werden. '

Der H8henverlust beim Uberziehen kann je nach Flugzustand und Lei-~
stung 100-275 ft/min betragen.

4,19 TURBULENZ

Um es mit guten Betriebserfahrungen, die flir alle Flugzeuge gelten,
zu halten wird empfohlen, daB bei Turbulenz die Geschwindigkeit
auf die Mandvriergeschwindigkeit (siehe Absatz 2.2 Seite 2.1) her-
abgesetz wird,um unndtige Belastung der Zelle, der Ruder oder des
Motors zu vermeiden.

4,20 SICHERHEITSTIPS

Dieser Absatz enthi3lt Tips fiir den sicheren Betrieb der PA 28-161
Cherckee Warrior.

1. Beim Start das Flugzeug so trimmen, daf das Steuerhorn nur
leicht gezogen werden mufl damit das Flugzeug vom Boden abhebt.

2. Die beste Startgeschwindigkeit, unter normalen Bedingungen be-
trdgt 55 KIAS. Der Versuch das Flugzeug bei- zu geringer Ge-
schwindigkeit abzuheben verringert die Steuerbarkeit, beson-
ders bei Motorausfall.

3. Die Landeklappen kdnnen bei 103 KIAS ausgefahren werden, Jje-

doch, um die Belastung der Klappen zu verringern, wird empfoh-
len eine geringere Geschwindigkeit zu wdhlen.
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ABSCHNITT 4
NORMALVERFAHREN PIPER PA 28-161

Bevor die Uberstromschutzschalter wieder geschlossen (hinein-
driicken) werden, eine Kiihlperiode von 5 Minuten abwarten.

Vor dem Anlassen des Motors prifen, ob alle Funk- und Nawv-Ge-
rite,die Beleuchtung und die Staurohrheizung ausgeschaltet
sind, damit das Bordnetz beim Betdtigen des Anlassers nicht
iberlastet wird. '

Die Warnblitzleuchten (Strobe lights) sollten beim Rellen im
Bereich anderer Luftfahrzeuge und beim Flug in Wolken, Nebel
oder Dunst ausgeschaltet sein. Ebenso am Boden,beim Rollen,
Starten und Landen im Bereich anderer Luftfahrzeuge.

Die Seitenruderpedale und die FuBspitzenbremsen sind an einem
drehbaren Rohr aufgehingt, das sich quer durch den Rumpf er-
streckt., Der Pilot sollte sich mit der richtigen FuBstellang
zur Bedienung der Pedale und Bremsen vertraut machen, damit
er nicht auf das Rohr tritt und es beschadigt.

Die Kraftstofftanks sind so gebaut, daB8 der Kraftstoff, bel be-
stimmten Flugmandvern und nur teilweise gefiillten Behdltern,
von den Ausgangsdffnungen weg bewegt wird, wodurch es zu Unter-
brechungen im Kraftstofffluf und zeitweiligem Motorausfall kom-
men kann., Der Pilot sollte deshalb extreme Flugbewegungen wie
z.B. Steilkurven nach dem Start, ldngeres Slippen oder Schieben
bei einem HBhenverlust von 2000 £t und mehr vermeiden, insbe-
sondere, wenn die Tanks nicht voll sind.

Das Anwerfen des Triebwerks von Hand wird nicht empfohlen. Ist
es jedoch unumgdnglich, sollten nut erfahrene, geeignete Per-
sonen dazu eingesetzt werden. Der Magnetschalter ist dabei auf
LEFT zu stellen, um die Riickschlaggefahr zu verringern. Lduft
der Motor, den Magnetschalter auf BOTH stellen.
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ABSCHMITT 5

LEISTUNGEN
Absatz

5.1 Allgemeines
5.2 Beispiel einer Flugplanung

5.3 Diagramme

Geschwindigkeiltskorrektur

Uberziehgeschwindigkeit

Startrollstrecke, Landeklappen o°

Startstreck, Landeklapoen o°

Startrollstrecke, Landeklappen 25°

Startstrecke, Landeklappen 25°

Drehzahl/Leistung (Werk-Nr. 28-7716001-28-7716323)
Drehzahl/Leistung (Werk-Nr. 28-7816001 und folgende)
Kraftstoff, Entfernung und Zeit fiir den Steigflug
Steiggeschwindigkeit

Beste Leistungsgeschwindigkeit

- (Werk-Nr., 28-7716001-28-7716323)

- (Werk-Nr. 28-7816001 und folgende)
Wirtschaftlichste Leistungsgeschwindigkeit

- (Werk-Nr. 28-7716001-28-7716323)

- (Werk-Nr. 28-78316001 und folgende)
Reichweite (beste Leistung)

- (Werk-Nr. 28-7716001-28-7716323)

- (Werk-Nr. 28-7816001 und folgende)
Reichweite (wirtschaftlichste Leistung)

- (Werk-Nr. 28-7716001-28-7716323)

- (Werk-Nr. 28-7816001 und folgende)
HSchstflugdauer
Kraftstoff, Entfernung und Zeit fiir den Sinkflug
Gleitflugreichweite
Landestrecke

Seite

5.1

5.5
5.6
5.7
5.8
5.9
5.10
5.11
5.12
5.13
5.14

5.15
5.16

5.17
5.18

5.19
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ABSCHNITT 5
PIPER PA 28-161 LEISTUNGEN

5.1 ALLGEMEINES

Der Abschnitt 5 enthdlt die Leistungstafeln und -diagramme fiir
das Flugzeuqg. Werte, die die zusdtzliche Ausriistung betreffen
befinden sich im Abschnitt 9.

Die Leistungsangaben basieren auf Werten, die bei der Musterprii-
fung erflogen wurden und auf ICAO Standardbedingungen, verschie-
dene Gewichts-, H&hen-~ und Temperaturzustinden ungerechnet sind.

In den Leistungsdiagrammen konnten einzelne Faktoren, wie unter-
schiedliche Erfahrungen oder Leistungsfdhigkeit des Piloten und
ein schlechter technischer Zustand des Flugzeugs natilirlich nicht
beriicksichtigt werden. Die angegebenen Werte k&énnen jedoch durch
strikte Einhaltung der aufgefiihrten Verfahren und ein gut gewar-
tetes Flugzeug problemlos erreicht werden.

In den Tafeln nicht aufgefiihrte Beeintridchtigungen, wie zum Bei-
spiel eine unbefestigte, aufgeweichte oder schneebedeckte Start-
und Landebahn, Gegen- oder Riickenwind im Reiseflug u.s.w. hat der
Pilot zu erkennen und zu beriicksichtigen. Die H&chstflugdauer
kann sehr wesentlich durch Verfahren (richtig oder falsch) der
Gemischverarmung beeinflufit werden.

ANMERKUNG: Nur strikte Anwendung der Verfahren der Diagramme ga-
rantiert die entsprechende Leistung.

Die nachfolgende Beschreibung einer Flugplanung gibt ein Beispiel
fir die Benutzung der Leistungsdiagramme. Jedes Diagramm enthdlt
ein Benutzungsbeispiel, das aber nicht immer auf die Werte der
nachfolgenden Flugplanung abgestimmt ist.

5.2 BEISPIEL EINER FLUGPLANUNG

BELADUNG

Der erste Schritt der Flugplanung ist die Ermittlung von Flug-
gewicht und Schwerpunktslage anhand der Diagramme im Abschnitt 6
dieses Handbuchs,

Das Leergewicht und das Leergewichtsmoment sind dem Wigebericht
und seinem Anderungshericht (Abschnitt 6} zu entnehmen.

Aus dem 0.g. Abschnitt wurden flir dieses Beispiel folgende Werte
entnommern:

1) Leergewicht ' 631 kg
2) Pilot und drei Passagiere 300 kg
3) Gepdck 30 kg
4) Kraftstoff (110 Liter) 79 kg
5) Abfluggewicht 1040 kg
6) Landegewicht 977 kg

NOVEMBER 1982 | -5.1-




ABSCHALEY 5
LETSTUNGEY PIPFR PA 23-161

Das Landegewicht kann erst nach Berechnung der Flugzeit und des,
dem entsprechenden Kraftstoffverbrauchs ermittelt werden.

Das Abfluggewicht liegt unter dem max. Gewicht von 1055 kg und,
wie die Uberpriifung ergab, innerhalb des zuldssigen Schwer-
punktsbhereichs.

Start und Landung

Nach dem Abflug—~ und Landegewicht ermittelt sind, werden die
Start- und Landestrecke errechnet, wobei auch bedacht werden
mufi, dafl sich der Zustand der Landebahn wihrend des Fluges
durch z.,B. Schnee, Eisg, Regen u.s.w. verdndern kann.

Fiir die Berechnung der Startroll- und Startstrecke stehen fol-
gende Flugplatzwerte zur Verfligung.

Flugplatzhdthe 1500 gt
Temperatur . T277C
Gegenwindkomponente 15 KTS
verfilighare Startbahnldnge 1400 m

trockene, befestigte Bahn ohne Lidngsneigung.

Unter Verwendung der Niagramme Seite 5.7 und 8 ergibt sich eine
Startrollstrecke von 350 m und eine Startstrecke iiber 15 m von
640 m, heide Strecken sind unter den gegebenen Umstdnden aus-
reichend,

|ACHTUNGI

Unbedingt beachten:
Steigt die Startbahn an, ist fiir je 1% Steigung ein
Zuschlag von 10% auf die Startrollstrecke zu berechnen.

Startbahnbeschaffenheit:

20% fiir festen Boden mit kurzem Gras

30% fiir feuchten Boden mit guter Grasdecke

40% fiir festen Boden mit hohem Gras

50% fiir feuchten Boden mit schlechter Gras-
decke :

60% filir ausgesprochen nassen Boden mit
schlechter Grasdecke oder hohem Gras.

Zuschlige:

+ 4+ + +

4=

Oberflidchenbeschaffenheit:

Zuschlige: + 30% fir stehendes Wasser, groBe Bfiitzen,
Schneematsch (max. 10 mm)
+ 50% fiir normalfeuchten Schnee (max. 50 mm)
+ 25% fir Pulverschnee (max. 80 mm)

vom Landeflugplatz stehen zur Berechnung der Landestrecke und
-rollstrecke folgende Daten zur Verfigung.

-G .9- JAMMAR 1973
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ABSCHNITT 5

PIPER PA 28-161 LEISTUNGEN
Flugplatzhthe 2500 ft
Temperatur 24%%
Gegenwindkomponente 0 KTS
verfilgbare Landebahnlinge 1000 m

trockene, befestigte Bahn ohne Lingsneigung.

Unter Verwendung des Diagrammes Seite 5.26 ergibt sich eine
Landestrecke von 363 m und eine Landerollstrecke von 202 m,
beide Strecken sind den gegebenen Umstdnden ausreichend.

Unbedingt beachten:

Gef&dlle der Landebahn

Eat die Landebahn Gefdlle, ist filr je 1% Gefdlle ein
Zuschlag von 10% auf die Landercllstrecke zu berechnen.

Landebahnbeschaffenheit

Es kann beriicksichtigt werden, daB eine grdBere Reibung, die

zur Verlidngerung der Startstrecke fithrt, eine Verkiirzung der
Landestrecke zur Folge hat. Jedoch ist dabei die Bremswirkung

zu beachten,z.B. auf nassen oder frischgemdhten Grasflichen oderx
Schneematsch u.s.w. kann aufgrund der schlechten Bremswirkung
die Landerollstrecke um 50% liZnger sein.

Steigflug

Die 2eit, die Entfernung und der Kraftstoffverbrauch fiir den
Steigflug kdnnen durch Verwenden des Diagrammes Seite 5.13
ermittelt werden. In diesem Beispiel soll eine Flughdhe von
5000 ft geflogen werden, wofiir von der zustindigen Flugwetter-
warte eine Temperatur von 16 C vorausgesagt wird.

Der Steigflug beginnt natiirlich nicht immer in Seehthe, sondern
in FlugplatzhShe, deshalb milissen die Flugplatzwerte von den
Steigwerten O0-5000 ft abgezogen werden.

Daraus ergibt sich folgende Rechnung

Steigéeit {10 Minuten minus 2,5 Minuten) 7,5 Minuten
zuriickgelegte Entfernung (13,5 NM minus 3,5 NM} 10 nM
Kraftstoffverbrauch (8 Liter minus 2 Liter} 6 Liter
Sinkflug

Die Sinkflugwerte miissen vor den Reiseflugdaten ermittelt werden
damit die Reiseflugentfernung errechnet werden kann.

Die Reiseflughdhe und die Temperatur sind ARusgangspunkte derx
Kraftstoff-, Entfernungs—-, Zeitberechnung fiir den Sinkflug ge-
m&B Diagramm Seite 5. 24.

Die Temperaturen fiir die Ausgangs—- und Landehthe sollten beil
der Wetterberatung erfragt werden. Von den fiir die Reiseh&he
ermittelten Werte sind die Werte der Landehdhe abzuziehen.

SEPTEMBER 1980
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ABSCHNITT 5

LETSTUNGEN ' PIPER PA 28-161
Reisehshe 5000 ft bei 168C
Landehthe 2500 ft bei 24°7C
daraus ergibt sich

Sinkzeit (6,5 Minuten minus 3,5 Minuten) 3 Minuten
Zuriickgelegte Entfernung (14 ¥M minus 7,5 NM) 6,5 NM
Kraftstoffverbrauch (4 Liter minus 2 Liter) . . 2 Liter
REISEFLUG

Die Entfernung fir den Reiseflug ist die Gesamtentfernung minus
Entfernung fir Steig- und Sinkflug. Die Daten fiir die Leistungs-
einstellung konnen der Tabelle Seite 5.11 entnommen werden.

Anhand der Leistungs-, Hohen~ und Temperaturdaten kann in den
Diagrammen Seite 5.15 (beste Leistung)} bis Seite 5.18 (wirt-
schaftlichste Leistung) die wahre Eigengeschwindigkeit (Ve) er-
mittelt werden.

Gesamfte Entfernung 300 NM
Leistungseinstellung 75%
Flughthe 5000 St
Temperatur 167°C

Daraus ergibt sich nach Seite 5.17 eine V_ von 112,5 KTS bei ei-
nem Kraftstoffverbrauch ven ca. 32 Liter/gtunde. Die Reiseflug-
entfernung betrigt 300-10-6,5 = 283,5 NM die in 152 Minuten beil
einen Kraftstoffverbrauch von 81 Liter, zuriickgelegt werden.

GESAMTFLUGZEIT UND KRAFTSTOFFVERBRAUCH

Steigflug 7,5 Minuten 6 Liter
Reiseflug 152,0 Minuten 81 Liter
Sinkflug 3 Minuten 2 Liter

162,5 Minuten 89 Liter

Zu den errechneten Verbrauchswerten sind natiirlich noch die not-
wendigen, gesetzlich bestimmten Reservemengen zu addieren.

NACHTUNG@ Leistungsdaten, die auf Grund von Berechnungen aufler-
halb der in den Diagrammen dargestellten Kurven ermit-
telt wurden, sollten fiir die Flugplanung nicht verwen-
det werden.
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GESCHWINDIGKEITSKORREKTUR
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UBERZIEHGESCHWINDIGKEIT
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Beispiel

Fluggewicht 985 gp
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Landeklappen 40

tlberziehgeschwindigkeit 44 KIAS
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STARTROLLSTRECKE LANDEKLAPPEN 0°

NORMALSTART, ABFLUG HINDERNISFREI, BEFESTIGTE,TROCKNE,EBENE

STARTRAHN, RBREMSEN GEHALTEN BIS DIE VOLLGASLEISTUNG ERREICHT IST
Pl —
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AUSSENTEMPERATUR FLUGGEHICHT
Beispiel ACHTUN
Flugplatzdruckhdhe 1500 gt Faktoren beachten,die zur
OAT 27 °C Verlingerung der Startstrecke
Fluggewicht 1055 kg fiihren (siehe Seite 5.2)
Gegenwindkomponente 15 Kt
Startrollstrecke 350 m
Abheben bei 50 KIAas Anmerkung

Demonstrierte Seitenwind-
komponente 17 Knoten
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ABSCHNITT 5
LEISTUNGEN

PIPER PA 28-1F1

STARTSTRECKE LANDEKLAPPEN 0°

NORMALSTART, ABFLUG HINDERMISFREI, BEFESTIGTE, TROCKME, EBENE
STARTBAHN, BREMSEN GEHALTEM BIS DIE VOLLGASLEISTUNG ERREICHT IST
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Beispiel ACHTUNG
Flugplatzdruckhdhe 1500 gt Faktoren beachten,die zur
OAT ' 27 °C : Verlingerung der Startstrecke
Fluggewicht 1055 kg fiihren (siehe Seite 5.2)
Gegenwindkomnponente 15 Kt
Startstreck 640 m : Anmerkung
Abheben bei 50 KIAS Demonstrierte Seitenwind-
Geschwindigkeit in 50O £t GND 55 KIAS kompoflente 17 Knoten
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PIPER PA 23-161

ASSCHNITT 5
LEISTUNGEN

STARTROLLSTRECKE LANDEKLAPPEN 25°

KURZSTART, ABFLUG NICHT HINDERNISFREI, BEFESTIGTE.TROCKENE.EBENE
STARTBAHN, BREMSEN GEHALTEN BIS DIE STARTLEISTUMG ERREICHT IST
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AUSSENTEMPERATUR FLUGGEWTCHT
ACHTUNG
Beispiel ) " Faktoren beachten,die zur
Flugplatzdruckhdhe 1500 gt Verlidngerung der Startstrecke
OAT 27 ~C filhren (siehe Seite 5.2)
Fluggewicht 990 kg ' '
Gegenwindkomponente 15 Kt Anmerkung
Startrollstrecke 300 m Demonstrierte Seitenwind-
Abheben bei _ 48 KIAS komwonente 17 Knoten
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LETSTUNGEN PIPER PA 28-1F1
)
STARTSTRECKE LANDEKLAPPEN 25°
KURZSTART, ABFLUG NICHT HINDERNISFREI, BEFESTIGTE, TROCKEME.EBERE
STARTBAHN, BREMSEN GEHALTEN BIS DIF VOLLGASLEISTUNG ERREICHT IST
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S T e | | ™ \“\_ s ™ D T g
] Ll SUBNAE SN = 1000300
A . I -|._._1. l l
| i ; | ] e 1 —
GESCHWINDIGKEIT N 1SMETER GND ~KIAS 55 54 52| | S0 i, [48 | 48| {44 1] 200
GESCHWINDIGKEIT BEIM ABHEBEN-KIAS 50| | 4B 46 | 44| | 42 ][ 40! 1] san L
-49 ] 40 B0 °f 23:25 2200 2000 1800 160080 § 10 15KT
i 13 If_ 1 I] 1l L i ] E ] Il ] . |'i7i i f i 1 i i i ; i i i i
—40 -0 i 20 C s 550 850 750K6
AUSSENTEMPERATUR FLUGGEWICHT WIND
Beispiel ~ [ACHTUNG
Flugplatzdruckhdhe _ 1500 gt Faktoren beachten,die zur
OAT 27 °C Verlédngerung der Startstrecke
- Fluggewicht 990 kg fiihren (siehe Seite 5.2}
Gegenwindkomponente 15 Kt
Startstrecke 490 m Anmerkung
Abheben bei 48 KIAS Demenstrierte Seitenwind-
Geschwindigkeit in 50 ft GND 53 KIAS komponente 17 Knoten

l -5,10- JANUAR 1978



ABSCHNITT 5
LETISTUNGEN PIPER PA 28-161

DREHZAHL/LEISTUNG

( WERKNUMMER 28-7816001 und folgende)

FLUGGEWICHT 1055 KG, BESTES LEISTUMGSGEMISCH, FAHRWREK VERKLEIDET

L, "?5\
Y
\\.
My
=y

. 7
TV I X \/@/ 7 LEISTUNG 55% 55/. 15%

T

o

)4 A 1A A / /
ARVIRAV SV 4> 1 / !
/ JANAW4 / / #_
1/ / r : / ] / |
=20 0 20 40 ﬁ? %U lqﬂ °F 2200 2300 2400 2500 2600 2700

AT U aec ' 1
MOTORDREHZAHL - ~+/MIN
AUSSENTEMPERATHR ML

1 4
-20 0 290

Beispiel

Flugh&he FL 50 o

OAT 16 C
Leistung 75 %
Motordrehzahl 2620 " /min

-5.12- ' JANUAR 19/8




PIPER PA 28-161

ABSCHNITT 5
LEISTUNGEN

DREHZAHL/LEISTUNG

{ WERKNUMMER 28-7716001 his 28-7716323 )

Reiseflughthe FL 60
AuBentemperatur 16 °c
Leistung 75 %
Motordrehzahl 2645 1/min

JANUAR 1978

1= FLUGGEWICHT 1055 Kp :
— — 1 BESTES LEISTUNGSGEMISCH (- 1 |

AL AA ] eirierk VERKLEIDET LAY

[ | /1 Vix/ ] / /

/ /@4/ / 5 f/ /J’
/fég/b/ L1/ /{ ! = -fh /

/ ;/ ‘-;—1/ L yAY . }V / :
/Z S '-4/4/ / ,'/ | t ;/ | fr’ {/ .
£ //@ !\%— ;/—17/!'/ I| f /L:E'PSTUNG~§5 fﬁ /?5 ‘

A/ A 1A [ | EEENE /] /i
VAR, k. i T 74 B o R o s A e
A ANANAREENE ! 17 /1
A // i : /ﬁ § JIR : E 1 g /j__ y //%[ E

N A /SZ-./Q,\/L Z /I N t }:/ I . /] . {‘
A VS SAY T/ ; /T /1 AN

AV ARAAvAWAV AR | F T A / :

A TA YT / Wi !

Zéz-j /// _"/‘1 %‘l Z/Q:;}/ ! ! /; / 4 II ! / {

. B ; ! ; | :

A A ‘@A/\%l f}' | i 7}’ // - /{ %
AN AVRAR I ] 7 e

-—23 ll] 21!1_ 4‘0 jﬂ 810 Illi{l °F 2200 2300 2400 2500 Z6CD0 2700
I R MOTORDREHZAHL - 1/MIN
AUSSENTEMPERATUR |
Beispiel
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ABSCHHITT 5
PIPER PA 28-161 LEISTUNGEN

KRAFTSTORFF, ENTFERNUNG UND ZEIT
FUR DEN STEIGFLUG

FLUGGEWICHT 1055 KG, VOLLGAS, GEMISCHVERARMT AUF BESTE LEISTURG
LANDEKLAPPEN 0°, FLUGGESCHWINDIGKEIT 79 KIAS, KEIN WIND

4\ / Vi 17 i o
] ] AL Vons . 1
L7 / i) Ve A
,/ - / o 4 |/f
A A NI pannury
e V% 7 & y*}g'
A A MO ARPE ]
B apCrePIRPER. V4R
v /// {‘h’ +‘<'\0‘32/ // t%‘ q"y/ f//
| A N __:c{__ﬁ / Pl i
Q’S(y ?%, 5 ] ! / B 7
| LAV | A AL L
// \ d // / 1/
éi c ,/ — // ——— - %/ oy —4 —— T =~ ——+—]
AR SEny 1> VA .
f LT\ | “/f t / 1
,21'{ - ..I_, N i__,_.ﬂ__/ i -
: ooTV } t L | a I | i P B
;id’gbgf AT [ /Jﬁ/ | ' !
4. ____f--*/')\ | )4 |
"J'r-ﬂ; 2000 ,.J\’ ! / : 1
el { 1
T T 1 | {\ {ﬂ' ‘ L |
| ] MsL \ i [y ! | L
0 ? 20 40 60 80 100 (O 10 20 30 a0 50
L | I | | [“F
1 T 0T 1 I Il[] l| KRAFTSTOFF, ZEIT UND ENTFERNUNG
20 10 © 10 20 30% ¢ 20 LOLITER
OAT

Beispiel Anmerkung
Flugplatzdruckhthe 1500 gt Fiir Anlassen, warmlaufen und
OAT 27 °C Rollen kann mit einem Kraft-
Flughdhe FL 50 o stoffverbrauch von 0,4 - o,5
OAT 16 °C Liter/Minute gerechnet werden.
Steigflug

~- Zeit (10~2,5) 7,5 Minuten

- Entfernung (13,5-3,5) 10 NM

- Kraftstoff (8-2) 6 Liter

SEPTEMBER 1980 5,13~




ABSCHNITT 5
LETSTUNGEN PIPER PA 23-161

STEIGGESCHWINDIGKEIT

FLUGGEWICHT 1055 KG. VOLLGAS. GEMISCH
VERARMT AUF BESTE LEISTUNG. 79 KIAS |
AN AVAVAVAREERENN N T 1
11/ % /t//;/ ! A\ O B i
1 i\ 1 44 EEN P !
A AN . i ! \\ N N
A SAA A A 1A ! \ | i ]
ANANWAV V.S AV i T
VARVA g_:/|/'/¥7/i// ! | TR i
A i/ w ! ! ‘ NN N
/',)sﬁgaf / | \\ RN AR
(A s 1A/ | TN P
AWAW . VaY:RYy, NN LI TN LT l
VA4 Q=% W e U }‘ |
AN NS 7TV T Y ' | A |
ATA AV , ! ' N 1 f
/T Y /,1’ { \/E(/ )/ l KNERE bl
.b-/{ . | | i i : ' i l
A SN AT TA T i IN T :
v }_ZQ%' ) \i/ VAl 4 i ; ; » . ' I
Eaw v Y. i TN
LS AN S R RARE
P RrAR Y E ! EEEE J_j\ L
A A VT ALY ] : I )N |
A /T E i NI N
—210 El 210, 4!EI §0 0 80 100 °f . 0 200 408 603 800
T T T T ke
N e 29 10 °C STEIGGESCHWINDIGKEIT-FT/HIN
AUSSENTEMPERATUR ANMERKING
“erknummer 23-7815001 und folgende:
Beispiel Die Steiggeschwindiagkeit varringert
FlughShe FL 50 sich um 40 ft/min,wenn das Fahr-
Aufentemperatur 16°%¢ werk nicht verkleidet ist.

Steiggeschwindigkeit 470 ft/min
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ABSCHNITT 5
LETSTUNGEN PIPER PA 23-161

LEISTUNGSGESCHWINDIGKEIT

{ WERKNUMMER 28-7716001 bis 28-7716323 )

.BESTE REISELEISTUNG, | [
—ﬂtFLUGGEWICHT 1055 KP, FAHRWERK VERKLEIDET,
AL GEAISCH VERARIT AUF BESTE LEISTUAG] G
[ av, '.1/]// /i/ A 1l LEISTUNG | KRAF TSTOFFVERBRAUCH /' /1 \\6‘1’,,
AN S W AV.RYmY. : " |
j W8 \/ T /f /7‘ 75% 38 u/h 10.0GPH -
% // / I 65 % 34 dtr/h 8.8 GPH 1/ ;
/“; A }/ 1 55% 30 [/h 7.8GPH f ” f }
(N ASAR/IAV 'l T iy / !
) Nz 1/ i 1 i
// //::\% k’L/_! —C | RIS PR T i-—- b -_][:r:!_ L ft_‘::;-f :
f//ﬁk/zFV i I O N 0 VA N |
JAV.RVRARVANAE | / i/ C L !
/ [//,_iﬁ;,%v(ﬁm‘dé% ! 5';—,_______?'5_1__:3;_4'4- o, LlEISTU]NG
/ JQ,\__“@'&_, /_5 A / / : | ]
TASA S VTV T T / AR VBTN
Qc,/“'/ // ///\% / /‘o ] ,r/ ! 3
_§A 1A N 5 : ; R @
/ ,/ ) (s | ! f -
-//_// Vi \iff'/ ] //1 yim HE
A Vi I 17 ¥
) =20 0 20 40 80" 80 180 ©°F T 140 119 120 KIS
R S E o o R 2KTS ABZIEHEN WENN DAS FAHRWERK
-20 0 20 40 °C " NICHT VERKLEIDET (ST
AUSSENTEMPERATUR WAHRE EIGENGESCHYWIMDIGKEIT - KIS
Beispiel
Flughthe FL 500
AuBentemperatur 16°¢C
Leistung 75 %
Ve {TAS) 116,5 KTS
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ABSCHNITT 5
LEISTUNGEN PIPER PA 23-1f1

LEISTUNGSGESCHWINDIGKEIT

( WERKNUMMER 28-7816001 und folgende )

BESTE REISELEISTUNG
FLUGGEWICHT 1055 KG, FAHRWERK VERKLEIDET *
GEMISCH VERARMI AUF BESTE REISELEISTUNG

e | AL ]
% ;f, )frﬂfjff 7 // //LESTUNG KRAFTSJSSE:ES:RAUCH ; BN
oS y s
_f ‘ }//\Q.@ 62\(('/ /"/ 75% 38ltr/h 100 GPH { / &
Ny / 65%/s 34 ltr/h g8 GPH j ] S,
¥ qp" 55°7, 30 tt/h 78 GPH &
(A Q A 1A '
AAVSAT Y I \
454 / / ALt
71 7 / / \
41/ S / 4 LT L]
/| V1L USA L/ 55% b5% 767 LEISTUNG
/_/ / S\ I |
! = 1 v - —— I ™7
(A SV /T ] / /
VAV RVIR 44 ]
UDEV AV g
VT an A TR
; A - 2
AT / i -
FAYARYi g »
/ z/; J ) / |
A ISR AR
/ A o]
%r TV T ALY / / / [
JiA Y i /
i ] 20 40 ED B0 100 °F 90 160 139 120 130
L - | if I or
AR B WAHRE EIGENGESCHWINDIGKEIT - KT
AUSSENTEMPERATUR
7 Knoten abziehen wenn das Fahr-
werk nicht verkleidet ist
Beispiel
Fluhthe FL 50 o
OAT 16 °C
Leistung 75 %
Ve (TAS) 122,5 KIAS
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ABSCHNITT 5
PIPER PA 28-161 LEISTURGEN

LEISTUNGSGESCHWINDIGKEIT

{ WREKNUMMER 28-7716001 bis 28-7716323 )

HIRTSCHAFTLICHSTE REISELEISTUNG T 1

FLUGSEWICKHT 1055 KP, FAHRWERK VERKLEIDET, i
7/ EISCH VERARAT AUE WIRTSCHAFTLICKSTE, LEISTUVG Xt T T
v /i/ /i/ 4 /] LEISTUNG | KRAFTSTOFFVERBRAUCH / / \(%@ E ‘}
‘/-—f§i‘l 4 ; e I 1 f 1 Y‘"‘i I[
DAYV wn B | e AT
2 {é”;’ / !'/f f//L 55 %% |25 Ww/h | 6.6GPH 71 -] 7 : /} ,
SAR/ 1/ T ITAS 1A I B I
A4 %/Z!x??. .-//! VA { {' 1 g,lg ! ; gé*: J'-,ts—i 2, LEISTUNG |
AW AW VA YA SEREVERWANNERE
e o= i T 1 Pl
BV R4 A WARE I NN NN
AF A A -
KA N A A | / NN
/IJKQﬁf VEVaVa I / /T / |
RN AW AV, I Y,
AV ANA WAV ER { i i :
SAIA AN Y A !' 1 / RN |
__QQ‘-D I//H, I/@V '/\ég‘z‘/ f i } / j : i
parina i anunn (Emmamwammnmasss
_ // A 1A i"\i/! r l I _ : /I // 1 r : 1|
) -20 0 20 4D 60 80 100 °f 89 80 100 10 120 XT1$
VS I S S SR zxrs:lgiesigczfog 1[3275 FAHRWERK
AUSSENTEMPERATUR WAHRE ETGENGESCHWINDIGKEIT - KTS
Beispiel
Flugh&he FL 50
Aufentemperatur 16 °c
Leistung 75 %
Vé’(TAS) 112,5 KTS
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YOS LUV FY IV O B R

LEISTUNGEN

PIPER PA 23-161

LEISTUNGSGESCHWINDIGKEIT

{ WERKNUMMER 28-7816001 und folgende )

WIRTSCHAFTLICHSTE REISELEISTUNG
FLUGEWICHT 1055 K6, FAHRWREX VERKLEIDET *
EMISCH VERARMT AUE WIRTSCHAFTLICHSTE REISELEISTUNG

// RS // /)’ // Cisrung | (RAFTSTOFFVERBRAUCH ?
A \Vz@@ —.z(?// A FAHR I[ / Z
78 /E 75% 324t/h 85 GPH > K
// /‘— ; _\D(‘}- =1 A- -// iy LI RETEIN 11_%_—g— ] iF&\_.
TTA NS v 55 25 It/h 66 GPH 7 t
A /
YA 4D ] REnp
// / f/ |
.- } 1 . O O
/{iV{ =) ;§? /| //7 /’ & r,|
i7;f“_ 7] yd /f /A / B |1 |LEiISTUNG 55[a B5°4 | 175°%
NN AT e e o e
[ ‘7f°?%§? 7T N A
/' ”__l/’_ N A4 A1 1] / ] r/|l
' i ; N/ ,' | ,
VAL A A RN 7 1N
/;/{[ é@%fﬂ P/ s f w
: ; ]
wasir/nun FENEEERYRE
- :—-4 ;/]_'- //V I U _ }I I N
| /f;f7z ff \prf ; ] X !
WAV EERRERL AR
=20 ? Z!C 40 60 B0 100 °F

30 110
L T IJ_ -I_T_—lj_ij o
A T T T bt iee EIGEUGESCHYINDIGELT - KOTEN D

AUSSENTEMPERATUR

+

7 Knoten abziehen wenn das Fahrwerk

nicht verkleidet ist

Beispiel

FlughShe FL 50 o
OAT 16 C
Leistung 75 %

Ve (TAS) 118 KIAS

| -5,18-
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' ABSCHRITT 5
PIPER PA 28-161 LEISTUNGEN

REICHWEITE

(WERKNUMMER 28-7716001 - 28-7716323)

BESTE REISELEISTUNG
GEMISCH VERARMT AUF BESTE REISELEISTUNG, FLUGGEWICHT 1055 KG, KEIN
WIND, 182 LITER KRAFTSTOFF AUSFLIEGBAR. STEIG- UND SINKFLUG EINGESCHL.

+-9 12000 T T 11
_ ] KEINE RESERVE ]
L / /
—-5 10000 & " / i /
45 MINUTEN RESERVE 117 ]
¢ 1 / / ﬁ /_ﬂ{_ui
L+ 1 | }-8000
|| 3 = P'/ ] 55!,@ LEISTUNG /'./ / 55{{'_
»_‘E f 65% / f 65% 1
Wi N 75% 5%
3—~% 6000 - 7 / 5% /
: : I AR
< Bl — / / / / / i
ECTE ] / 17 /
a a / / 11
J f | / /
11 2000 / { / % I /
/ / /
L 15-d. g /' Jf /" f j
440 460 480 500 520 540 500 520 540 560 S5HO 600

REICHWEITE = NM
*bei 55% wirtschaftlichster Leistung

ANMERKUNG

Die Reichweite verringert sich um 2%, wenn das Fahrwerk nicht
verkleidet ist.

Die Reichweite dndert sich bei Abweichungen vonoder Standard-
temperatur, bei einer OAT iiber Standard 0,6 NM/ C addieren, bei
einer QAT unter Standard 1 NM/ C abziehen.

BEISPIEL: Flugh&he FL 50, OAT 16 °c (11 °C tber STD.}, Leistung
75%, Reichweite mit Reserve 476+(11x0,6)= 482,6 NM,
Reichweite ohne Reserve 533+(11x0,6)= 539,6 NM

SEPTEMBER 1980 -5,19-
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ABSCHNITT 5
LEISTUNGEN PIPER PA 28-161

REICHWEITE

{WERKNUMMER 28-7816001 UND FOLGENDE)

BESTE REISELEISTUNG

GEMISCH VERARMT AUF BESTE REISELEISTUNG, FLUGGEWICHT 1055 KG.
KEIN WIND, 182 LITER KRAFTSTOFF AUSFLIEGBAR, STEIG- UND SINK-
FLUG EINGESCHLOSSEN, FAHRWERK VERKLEIDET

9 12000 ’ '
/ ] [
/ /
—1--§ 10000 i ; { / /
o A ; / /
| ; il
1 —x+—BODO L f / / 4 l!
= |
z " IR EIAN JI i/
a 2 J 55% LEISTUNG 55%
3|21 600045 / 65% t 65%
- Zl 75%] ] 75%) |}
MmN i /
el LSMINUTEN RESERVE *| A KEINE RE .
?__Eﬁ_4ooo f INE RESERVE j/ /
~ 1Y nol
/ A1l
/ / /1 J
1 2000 // / / ]
117 / I
/ /
L i35 ML — / / y 1 [
460 480 500 520 540 560 £20 540 560 580 600 620

REICHWEITE - SEEMEILEN
*bei 55% wirtschaftlichster Leistung

ANMERKUNG
Die Reichweite verringert sich um 7%, wenn das Fahrwerk
nicht verkleidet ist.

Die Reichweite #ndert sich bei Abweichungen vonoder Standard-
temperatur, bei einer CAT uber Standard 0,6 NM/ C addieren, beil
einer OAT unter Standard 1 NM/°C abziehen.

BEISPIEL: FlughShe FL 50, OAT 16 °C (11 °C iiber Standard),
Leistung 75%, Relchwelte mit Reserve 501+(11x0,6 }=
507,6 NM, Reichweite ohne Reserve 561+(11x0, 6)= 567,56 NM
(
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ABSCHNITT 5
PIPER PA 28-161 LEISTUNGEN

REICHWEITE

{WERKNUMMER 28-7716001 - 28-7716323)

WIRTSCHAFTLICHSTE REISELEISTUNG
GEMISCH VERARMT AUF WIRTSCHAFTLICHSTE REISELEISTUNG, FLUGGEWICHT

1055 KG. KEIN WIND, 182 LITER KRAFTSTOFF AUSFLIEGBAR, STEIG- UND
SINKFLUG EINGESCHLOSSEN, FAHRWERK VERKLEIDET

~— -G y——12000 N T
G / /
l [ ] KEINE RESERVE ! ]
—-5|51-10000 45 MINUTEN RESERVE 3 -
2 I 1/
& . AR -
:TE:;;;%M /.1 % 1 / f AEEN
z z / ! /
%-. - é ﬂéf-uﬁ?%;?SVLEBTUNG 75% 7 65%) 55
.-.-_—3 T
@ RN RVIENEN [y
/ JU11 /
(AN L1
—{ 7}—{— 4000
/ / / /
/1 :
/ [ / A 1/
—11 2000 (/ / / / / /
| 11/ / 11/
Ji / ,*,f /
15 MsL A '

500 520 540 580 580 600 / 580 GO0 620 b4D 66O BRO

REICHWEITE - SEEMEILEN
*bei 55% wirtschaftlichster Leistung
ANMERKUNG

Die Reichweite verringert sich um 2%, wenn das Fahrwerk nicht
verkleidet ist.

Die Reichweite dndert sich bei Abwelchungen von der Standard-
temperatur, bel einer OAT iliber Standard 0,7 NM/ C addieren, bei
einer OAT unter Standard 1,1 NM/ C ab21ehen

BEISPIEL: Flughdhe FL 50, OAT 16 °c (11 S¢ iiber STD}, Leistung 75%

Reichweite mit Reserve 540+(0,7x11})= 547,7NM
Reichweite ohne Reserve 602+(0,7x11)}= 609, 7NM
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ABSCHNITT 5
LEISTUNGEN PIPER PA 28-161

REICHWEITE | )

(WERKNUMMER 28-7816001 UND FOLGENDE)

WIRTSCHAFTLICHSTE REISELEISTUNG

GEMISCH VERARMT AUF WIRTSCHAFTLICHSTE REISELEISTUNG, FLUGGEWICHT
1055 KG, KEIN WIND, 182 LITER KRAFTSTOFF AUSFLIEGBAR, STEIG- UND
SINKFLUG EINGESCHLOSSEN, FAHRWERK VERKLEIDET

—.9 12000
REA [t
7 s
S [ ]
mf5~°l—4onoo [ ] / 7
= il [ ]
= . Il [ /
L — -1 E‘._Sgoo u" / [ r l ll
g & 75%] [65%] | Jss% LEisTunG ?5%/_?5?.,} 55%
o < / [T T fi _wf
L 4a ] g | 6000 g f/ [ | | KEINE RESERVE {/ { //l
< . HREiV AT
e _ 45 MINUTEN RESERVE * | / 7[ . 111 ﬁ__]/_ ‘
—t7 +——a000 s / / ar
1 ST
/ / / ' [ / /
—1 2000
/ j ( // JLJ
i~ | [1]
L1s) mst 1/ v [HEiaY
520 5a0 560 580 600 620 600 620 640 660 680 700

REICHWEITE — SEEMEILEN
*nei 55% wirtschaftlichster Leistung

ANMERKUNG
Die Reichweite verringert sich um 7%, wenn das Fahrwerk nicht
verkleidet ist.

Die Reichweite indert sich bei Abweichungen vonoder Standard-
temperatur, bei einer OAT iiber Sgandard 0,7 NM/ C addieren, beil
einer OAT unter Standard 1,1 NM/ C abziehen.

BEISPIEL: Flughdhe FL 50, OAT 16 OC, (11 oCc {iber STD}, Leistung 75%
Reichweite mit Reserve 567+(0,7x11}= 574,7 NM

Reichweite ohne Reserve 635+(0,7x11}= 642,7 NM
f
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PIPER PA 28-161

ABSCHNITT 5

LEISTUNGEN

HOCHSTFLUGDAUER

GEMISCH VERARMT AUF WIRTSCHAFTLICHSTE LEISTUNG, FLUGGEWICHT 1055 KG
KEIN WIND, 182 LITER KRAFTSTOFF AUSFLIEGBAR, STEIG- UND SINKFLUG

EINGESCHLOSSEN, FAHRWERK VERKLEIDET

45 MINUTEN. RESERVE BEI S5% LEISTUNG KEINE RESERVE
12000 ' ! - CT1
11000 : |
. I
¥ 1
\
10000 1
: t .
9000 o! i T
ra
S5t |
= ! !
2000 @il ]
4 |
;
= el o e, !
Lu 7000 PRI IS r..:l YRS
~ltofo .l-m m1 4
L i
6000
! l ]
W - 1
T 5000 I
T 4000 !
4 !
& 3000 f
8
2000 1
1000 = I I
4 &

BEISPIEL
Flugh&he

OAT

Leistung
Reichweite

- mit Reserve

6 7 8

HﬁCHSTFLUGDAUER ~ STUNDEN

FL 50

16 “c
75 %

4,85 Stunden

~ ohne Reserve 5,45 Stunden
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ABSCHNITT 5
LEISTUNGEN PIPER PA 28-161

KRAFTSTOFF, ENTFERNUNG UND ZEIT
FUR DEN SINKFLUG

2500 1/MIN, FLUGGESCHWINDIGKEIT 126 KIAS. KEIN WIND

-
NP NN P f
NN NI = Z /
Y RNINENE n 5
L EANANAY 5T 5 3/
AN ) @ ~ i
\ R o & o
\’\ \ P, 4@‘ r\\ g N é‘)
NACKANESS : &
SRAURINSERENERS ] £
NI TR N T / “
\\ \ \\--..
NI T
NEAZE NSNS EEN NSRRI RN
RUWIE RSN |
- \\"‘- i 1] |
8 ™~ s HuAk
1200 i~ i} N/ |Y
™~ — = 4 e - = | 1 --{---,4
SAEEEENEE S Vi
"-—-..,______-‘ V
\ 1 Y\
X
-20 [+] 20 40 60 80 00 °F [+] 10 20 30
20 10 © 10 20 30 40°C ~ [TTze17. enTFERNUNG UND
_ _ 0 20 urer KRAFTSTOFF
OAT
BEISPIEL
Flugplatzdruckhdhe 2500 gt
QAT 24 ~c
Flugh&he FL 50 o
QAT 16 ~C
Sinkflug

- Entfernung (14-7,5) 6,5 NM
- Kraftstoffverbrauch (4-2) 2
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ABSCHNITT 5
PIPER PA 28-161 | EISTUNGEN

GLEITFLUGREICHWEITE

FLUGGEWICHT 1055 KG, LANDEKLAPPEN Q°,
KETN WIND, FLUGGESCHWINDIGKEIT 73 KIAS

12000

11000

10000 /

9000 ’V

8000

7000 A

5000 /

5000 . ?{

4000

3000

2000 - — ?—/w

1000 A
A

DRUCKHOHE - FEET
[
|

o 5 10 15 20

GLEITFLUGREICHWEITE ~ NM

BEISPIEL
Flugh&he FL 50
Landeh&he 2000 ft

Gleitflugreichweite (9,5-3,8)= 5,7 NM
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ASSCHNITT 5
LETSTUNGEN PIPER PA 28-151

LANDESTRECKE

L] IFLUGGEICHT 1055 K6 LEERLAUF. LAWDEKLAPPEN 40°
1 .-{BEFESTIGTE, EBENE, TROCKENWE LANDEBAH,
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ABSCHNITT 6
PIPER PA 28-161 GEWICHT UND SCHHERPUNKT

5.1 ALLGEMEIRES

Ein effektiver Einsatz des Flugzeuges bei guten Flugeigenschaften
und Leistungen kann nur erreicht werden, wenn die Gewichts- und
Schwerpunktsgrenzen genau eingehalten werden. Die hohe 2Zuladung
der PA 28-161 gibt dem Piloten beziiglich der Beladung groBen
Spielraum, aber zugleich auch, hezliglich der richtigen Beladung,
grofle Verantwortung.

Der Flugzeugfiihrer sollte vor jedem Flug anhand der Tahelle Seite
6.7 und 6.8 unbedingt eine entsprechende Berechnung durchfiihren,
vor allem. beil vollen Tanks, max. Gepidckgewicht und max. Passa-
gierzahl, denn ein {iberladenes Flugzeug hat mit Sicherheit schlech-
tere Stelg—, Start—- und Reiseleistungen als normal,.

Eine Schwerpunktsbestimmung ist fiir einen sicheren Flug ebenso
wichtig, Der Schwerpunkt muf immer innerhalb der zulédssigen Gren-
zen liegen, ist er zuweit vorn kann es Schwierigkeiten bei Start
und Landung geben, ist er zuweit hinten kann das zu verfrithtem
Abheben und zu groflem Anstellwinkel beim Steigflug oder Tandean-
flug fiilhren. AuBerdem kdnnen Stabelitdtsprobleme auftreten, die
zu unbeabsichtigtem Uberziehen und sogar Trudeln fiihren.

Das Leergewicht und das Leergewichtsmoment ist dem Wigehericht

Seite 6.2, Verdnderungen dazu der nachfolgenden Aufstellung Seite
6.3 zu entnehmen.

MARZ 1977 -6.1-




ABSCHNITT 6

GEWICHT UND SCHWERPUNKT

PIPER PA 28-161

6.2 WAGEBERICHT -

Flugzeuqg:
Werk-Nr,:
Kennzeichen:
Bezugsebene:

Horizontale
Bezugsebene:

PA 28-161

129 cm vor der Fliigelvorderkante

Direkt unterhalb des linken
fensters befinden sich zwei
Nivellierpunkte dienen. Die
teilweise herausgedreht und

vorderen Seiten-
Schrauben,die als
Schrauben werden
als Auflage fiir

die Nivellierlehre verwendet. Die Verbindungs-
linie der Schrauben ist gleichzeitig die 0O-Li-

nie des Flugzeugs.

Wigungszustand:  Oelbeh#lter: voll
Kraftstoffbehdlter: leer
Ausriistung: siehe Ausriistungsliste
Auflage Netto Hebelarm Moment
{(Kp) (cm) {cmKp)
Bugrad
Hauptrad 1.
Hauptrad r.
Leergewicht Leergewichts—
moment
Leergewichts-~ _ Leergewichtsmoment _ cm
i{ebelarm - Leergewicht A I A N
Widgung am: Priifer:

-6.2-
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ABSCHRITT €
GEWICHT UND SCHWERPUNKT PIPER PA 23-161

6.4 ERMITTLUNG VON ABFLUGGEWICHT UND SCHWERPUNKT

a) Die Gewichte der einzelnen Zuladungen zum Leergewicht addieren.

b) Die Momente der einzelnen Zuladungen mit Hilfe des Diagrammes
Seite 6.7 ermitteln und zum Leergewichtsmoment addieren.

¢} Anhand des Diagrammes Seite 6.8 oder 6.9 feststellen, ob das
Gesamtmoment entsprechend dem ermittelten Abfluggewicht:,inner-
halb der Begrenzungen des markierten Feldes liegt oder

ce)Das Gesamtmoment durch das Abfluggewlcht dividieren und fest-
stellen ob der errechnete Hebelarm innerhalb der Grenzen liegt.

ANMERXUNG: Aufgrund der Darstellungsméglichkeit des weitrdumigen
Momentsbereichs Seite 6.8 oder 6.9 kdnnen sich im
Grenzbereich Schwierigkeiten beim Ablesen ergeben, sollte
das zu Problemen fiihren ist der Hebelarm in cm zu er-
rechnen und die Schwerpunktslage erneut zu {liberpriifen.

LADEBEISPIEL
Gewicht Hebelarm Moment
(Kp) (cm) (Kpcm)

Leergewicht 623,2 220,7 137 540
Pilot Voder-
sitz Passagier 140 204,5+ 28 500++
Passagiere
(Rilcksitze) 110 300,0+ 33 000++
Kraftstoff 136,8 241,3+ 33 000++
Gepdck 20 362,77+ "7 200++
Gesamtgewicht 1030 Cesamtmoment 239 240

+ Festgelegter Hebelarm fiir die Station
++ nach Diagramm Seite 6.6

Bei einem Abfluggewicht von 1030 Kp hefindet sich das Gesamtmoment
innerhalb der festgelegten Grenzen, wie auch der

T g9 240 cmK
Gesamthebelarm = Cesamtmoment _ 239 240 P - 232,3 cm

Abfluggewicht 1030 Xon

innerhalb des markierten Feldes liegt.

-6.4- MARZ 1977



PIPER PA 28-161

ABSCHANITT &
GEWICHT UND SCHWERPUNKT

LADEPLAN

Position

Gewicht
kg

Moment
cmkg

Leergewicht

Pilot, Copilot

Passagiere
(Ricksitz)

Kraftstoff

Gepack

Gesamtgewicht

Gesamtmoment

Gesamthebelarm

Gesamtmoment

Gesamtgewicht

ACHTUNGHE Es wird empfohlen, die Gewichts- und Schwerpunktsberechnung
vor dem Tanken durchzufiihren, um ein Uberladen oder/und

iberschreiten der Schwerpunktsgrenzen und dadurch notwen-
diges Enttanken zu vermeiden

BEZUGSEBENE

GEPACK 362,7 cn

VORDERSITZE 204,5 crm —=

RUCKSITZE 200,0 cm

SEPTEMBER 1980

—— 199,11 ci

KAAFTSTOFF 241,53 em——=f

HIVELLIERPUNKTE

Schwerpunkt, der zul@ssige vordere
und hintere Abstand von der Bezugs—
ebene ist den Seiten 2.3 und 6.7
zu eptnehmen.

-5,5-




ABSCHAITT 6 |
GEWICHT UND SCHWERPUNKT PIPER PA 28-161

LADETABELLE
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ABSCHNITT 6

PIPER PA 28-161 . GEWICHT UND SCHWERPUNKT
SCHWERPUNKTSLAGE
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ABSCHNITT 6
GEWICHT UND SCHWERPUNKT PIPER PA 28-161

-6.8- SEPTEMBER 1980



ABSCHHITT 6
PIPER PA 23-151 GEWICHT UND SCHWERPUNKT

5.9 AUSRUSTUNGSLISTE

Die folgende Liste enthdlt die in der PA 28-16171 eingebauten
oder einzubauenden Ausriistungsteile.

Die zur Standardausriistung zihlenden Teile sind nicht mit Angaben
ilber Schwerpunkt und Gewicht versehen, da diese Werte bereits im
Flugzeugleergewicht und ~leergewichtsmoment enthalten sind,

Die zusdtzlich eingebauten Ausriistungsteile sind durch ein x in
der Spalte__ gekennzeichnet.

MARZ 1977 -6.9-




ABSCHNITT 6
GEWICHT UMD SCHWERPUMKT

PIPER PA 23-161

1. PROPELLER UND PROPELLERZUBEHOR

(Standardausriistung)

Bezeichnung ankreuzen Gewicht
wenn eingebaut (kg)

Propeller,Sensenich
74DM6~-0-60

Spinnerhaube und
-stiitzplatte

Piper Dwg 35323 oder
36850 oder 87325

-6.10~-

Hebelarm
(cm)

Monent
{cmkg)

JIHE 193],




PIPER PA 28-161

GEWICHT UND

ABSCHNITT 6
SCHWERPUNKT

2 MOTOR UND MOTORZUBEHOR
(standardausriistung)

Bezeichnung ankreuzen,
wenn eingebaut

Lycoming Modell
0-320-D3G oder
0-320-D3A

Alternator 60 Amp
Prestolite Nr.
ALY6408

Alternator 60 Amp

a} Prestoclite Nr ALY6422
Piper Dwg. 99981~C

b} Chrysler 3656624
Piper Dwg. 99945-0

c} Chrysler 4111810
Piper Dwg. 99945-3

Motorgetriebene Kraftstoffpumpe
Lycoming Dwg. 75246

Elektrische Kraftstoffpumpe
Bendix P/N 478360

Tankwahlventil

Piper Dwg. 66945 oder
Allen Aircraft Products
Inc. Nr. 65122

Oelkiihler
Harrison Nr C8526250
Piper Dwg. 18622

Luftfilter
Piper Dwg. 35477

Anlasser
Prestolite MZ4218

QOelfilter

LW-13743

(Champion No CH48110) oder
LYC No 75528 (AC No QF557870)

NOVEMBER 1982

Gewicht
(kg)

Hebearm
{cm)

Moment
{kgcm)

-6.11-




ABSCHNITT &
GEWICHT UND SCHWERPUNKT

PIPER PA 28-161

3. FAHRWERK UND BREMSEN
(Standardausriistung)

Bezeichnung ankreuzen Gewicht
wenn eingebaut {kqg)

Hauptfahrwerk (2 Rdder)
a) Cleveland Aircraft
Products
Rider-Assy. No 40-86
Bremsen Assy No 30-55

b) 6.00x6 Typ IT 4 Ply
Reifen mit normalen
Schliuchen TSSO Ce2

Bugrad

a) Cleveland Aircraft
Products
Rad~Assy. No 40-77A
TSC C26a

McCauley Industrial -
Corp. Radbkaugruppe
Ne D-30500

b) 5.00xS5 Typ III 4 Ply
Reifen und normaler
Schlauch TSO Ca62

Handbremshauptzylinder
(Cleveland Aircraft
Products P/N 10-22)
Piper Dwg. 65842

Fulbremszylinder
Cleveland Aircraft
Products No 10-27 oder
Gar-Kenyon Instrument
No 1700

-6,12-

Hebelarm
(cm)

Moment
(kgcm)

SEPTEMBER 1980




ABSCHAITT 6
PIPER PA 23-161 GEWICHT UMD SCHWERPURKT

f,  INSTRUMENTE UND ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

{Standardausristung)

Bezeichnung ankreuzen Gewicht Hebelarm Moment
wenn eingebaut {(kg} {cm) {cmkg)

Hbhenmesser
Piper PS50008-2
oder -3

TS0 C10b

Fahrtmesser
Piper PS50049-29S oder
-415 TSO C2b

Kompass
Piper Dwg. 67462
TSQ Clc

Drehzahlmesser
Piper Dwg. 62177-3

Motoriiberwachungsinstrumente
Piper Dwg., 95241-17

Spannungsregler
Piper Dwg. 68804-3

Batterie
(Rabat 5-25)
Piper Dwg. 35544

Anlasserrelais
(RBM-Controls P/N 111-111}
Piper Dwg., 99130-2

tUberspannungsrelais
(Wico X 16799)
Piper Dwg. 35544

{berziehwarnanlage
(safe Flight P/N C52207-4)
Piper Dwg. 35544

berziehwarnhorn

Piper Dwg. 35544
{(safe Flight P/N 35214)

JUNIT 1981 -6.13-




ABSCHNITT 6
GEWICHT UND SCHWERPUNKT

PIPER PA 28-161

5. VERSCHIEDENES
{Standardausriistung)

Bezeichnung ankreuzen,
wenn eingebaut

Vordersitzgurte (2)

Piper PS50039-4-2A
American Safety Equipt.
500576

Davis Aircraft Prod. Inc.
FDC=5900120~5 (schwarz)
TSO C22f

Rilcksitzgurte (2)

Piper PS50039-4-3
American Safety 4499368
Davis Aircraft Prod. Inc.
FDC-500-120-2 (schwarz)
TSO C22f

Sitz links wvorn
Piper Dwg. 79337-21

Sitz rechts vorn
Piper Dwg. 79337-2

Sitzr hinten
Piper Dwg. 35131

Schultergqurte (2 vorn)
Piper PS50039-4-20
Pacific Scientific
P/N 110747-13

Schultergurte (2 vorn, feste)
Piper Dwg. PS50039-4-23
American Safety Equipt,
50138%5-407

Davic Aircraft Prod. Inc.
FDC-7275-16-4 (schwarz)

Gepdckhaltegurte

Piper Dwg. 66804 oder
Piper Dwg. 66805

-b.14-

Gewicht
(kqg)

Hebearm Moment
(cm) {kgcm)

NOVEMBER 1932




ABSCHNITT &
PIPER PA 28-161 GEWICHT UND SCHWERPU!KT

6, MOTOR UND MOTORZUBEHOR

{Sonderausriistung)

Bezeichnung ankreuzen ' Gewicht Hebelarm
wenn eingebaut (kg) {cm)

Einspritzsystenm
Piper Dwg. 35327-0 0,54 127,0
Vergasereisdetektor
Piper Dwg. 39684-2 0,23 151,60
Vacuumsystem
a) mit Pumpe Airborne

Modell 211ce T 2,04 99,3
b} mit Pumpe Edo-Aire

Modell IU128A 2,22 99,3

JIMI 1981

Moment
{cmkg)

69

35

203

221

-6.15-




ABSCHNITT 6
GEWICHT UND SCHWERPUNKT

PIPER PA 28-161

/. EAHRWERK UND BREMSEN
{SONDERAUSRUSTUNG

Bezeichnung ankreuzen
wenn eingebaut

Fahrwerkverkleidungen

Bugrad
Piper Dwg. 35313

Hauptrider
Piper Dwg. 65237

ab Werk-Nr, 28-7816001

Bugrad
Piper Dwg. 37896-2

Hauptrider
Piper Dwg. 37885-2 oder -3

Bugrad
Piper Dwg. 37896-2

Hauptrdder
Piper Dwg. 79893-2 oder -3

-6.16-

Gewicht
{kg)

Hebelarm
{cm)

75,7

288,5

92,2
288,5
75,1

113,8

Moment
(cmkg)

130

994

430

2695
146

2225

JIMT 1981



PIPIPER PA 28-161

ABSCHRITT 6
GEWICHT UND SCHWERPUNKT

8. ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG
(Sonderausriistung)

Bezeichnung ankreuzen,
wenn eingebaut

Instrumentenbrett-
beleuchtung
Piper Dwg. 35544

Instrumentenbeleuchtung (2}
Grimes 15-0083-7 oder
Wheelen A300W-14

Kabinenbeleuchtung
Piper Dwg. 95229

Landescheinwerfer .
G.E. Modell 4509

Positionsleuchten (2)
Grimes Modell A1285
(rot und griin)

Posgitionsleuchten
Grimes Modell A2064
{weiB)

ZusammenstoBwarnlicht
Piper Dwg. 63893 oder
63518

Nav-Blitzleuchten
{nur hinten)
Piper Dwg. 990033-2

Nav-Blitzleuchten
{nur FlZichenspitzen)

Positionsleuchten

an den Tragflidchen rot/weif
griin/weiB, mit weiBer
Blitzleuchte

Whelen Modell A600

Whelen Modell A470

{weiBe Blitzleuchte
hinten)

NOVEMBER 1982

Gewicht
(kg)

0,14

1,40

2,58

Hebelarm Moment
{cm} {kgcm)
159,5 21
251,5 12
251,5 35
33,3 8
270,8 50
713,8 65
669,0 455
534,2 751
401,07 1037
401,07 1055
548,64 274

-6 ¥ 17"'




~ ABSCHNITT 6

GENICHT UND SCHWERPUNKT PIPER PA 28-161
Bezeichnung ankreuzen, Gewicht Hebelarm Moment
' wenn eingebaut (kxqg) (cm) {kgcm)

Positionsleuchten

an den Tragfl3chen rot/weif

griin/weiB, mit roter

Blitzbirne

Whelen Modell A600 2,63 401,07 1055
Whelen Modell A470
(weiBe Blitzbirne _
hinten) 0,50 : 401,07 274

Positionsleuchten

an den Tragflichen rot/weifB

griin/weis

Whelen Modell A675 0,23 270,76 62

Staurohr (beheizbar}
Piper Dwg. 35493-2 0,18 254,0 46

Elektrische Hbhenruder-
trimmung

Piper Dwg. 67496~3 1,95 | 394,5 770

Batterie 12V 35Ah ' L
Rebat R35 2,40 291,8 702

AuBenkabelanschluR
Piper Dwg. 35289 1,22 453,14 555

Kabel fiir AuBenhord-
anschlupB

Piper Dwg. 62355-11 2,08 362,7 757
Zigarrenanziinder

200462, 12 Volt
Universal 0,08 159,7 15

+Gewichts- und Momentdifferenz zwischen Standard- und Sonderaus-—
ristung

-6.18- JUNI 1981



PIPER PA 28-161

ABSCHNITT 6
GEWICHT UND SCHWERPUNKT

G, INSTRUMENTE
(Sonderausriistung)

Bezeichnung ankreuzen,
wenn eingebaut

Analog/Digitalwandler
{(United Instr. P/N
5125-P3)

Fluglagekreisel
Piper Dwg. 99002-2.
-3, -4, -5 oder -8

Kurskreisel
Piper Dwg. 99003-2,

Fahrtmesser

Piper PS50049-29T oder -41T

Hohenmesser
{codierbar) .
Piper PS50008-6 oder -7

Variometer
Piper Dwg. 99010-2,
-4 oder -5

Zusdtzliche Statik-
druckabnahme
Piper Dwg. 35493

Wendezeliger
Piper PS5S50030-2 oder -3

Betriebsstundenzidhler
Piper Dwg. 69889-0

Uhr
Temperaturmesser
Piper Dwg. 99479-0
oder -2

Steuerhorndigitaluhr
Piper Dwg. 87347

NOVEMBER 1982

Gewicht Hebelarm
(kg) (cm)
0,45 130,8
0,99 150,9
1.17 151,6

wie Standardausriistung

0,40 153,2
0,45 154,7
0,18 154,9
1,17 151,6
0,14 155,4.
0,18 158,5
0,09 184,4
0,14 182,63

Moment
{cmkyg)

59
131

179

62
70

28
179

21

29

17

25

-6.19-




ABSCHNITT 6
GEWICHT UND SCHWERPUNKT PIPER PA 28-161

10. AUTOPILOTEN

{Sonderausrilistung}

Bezeichnung ankreuzen, Gewicht Hebelarm Moment
wenn eingebaut {(gk) {cm) {cmkg)

AutoFlite IX

Piper Dwg. 99447 2,54 233,2 592

AutoControl IYIB 4,35 197 ,1 858

OMNI Koppler 1C-388 0,45 150,6 68

Piper Dwg. 79221

Century 21 Autopilot

Piper Dwg. 39726 ' 5,44 175,26 95

~6.20- JUHT 1981



ABSCHNITT &
PIPER PA 23-161 GEWICHT UND SCHWERPUHKT

11, FUNKAUSRUSTUNG - .

{Sonderausrilstung}

Bezelchnung ankreuzen Gewicht Hebelarm Moment
wenn eingebaut {kg) {cm) {cmkyg)

Collins VHF-251 oder 250

Comm ;
Sender/Empfinger
a) Einzeln 1,81 144,5 263

b) Doppelt 3,67 144,5 531

Collins VIR-351 oder 350

Vav-Empfdnger

a} Einzeln 1,77 145,8 258
b) Doppelt 3,58 145,8 522

Collins IND-350
- VOR/LOC Anzeiger

a) Einzeln 0,45 ' 152,9 62
b} Doppelt 0,90 152,9 138
Collins IND-351

VOR/LOC

GS~-Anzelger 0,58 152,9 90

Collins GLS-350
Gleitweganzeiger 0,90 465,8 423

Collins RCR-650 ADF
Empfdnger und Antenne 2,99 266,2 797
und Anzeiger .

Collins AMR-350
Audio/Marker Panel 1,50 279,4 418

Collins TDR-9250
Transponder 1,27 157,9 203

Collins RCR 65CA ADF

Empfidnger, Antenne und
Anzeliger 3,31 254,76 _ 844

Collins DME-451
mit Anzeiger 450/451 3,63 444,25 1612

SEPTEMBER 1980 -6.21-




ADSCHIITT ©

SEVMICHT UAD SCHWERPAKT PIPER PA 23-161
Bezeichnung ' ankresuzen Gewicht Hebelarm Moment
wenn eingebaut (kaq) {cm) (emlyq)

King XX 175 ( ) VHF

Sender/Empfinger 1,26 143,83 613
King KN 72 VOR/LOC
Konverter 0,59 466,3 275
King KN 73
Gleitwegempfidnger 1,45 463 ,1 680
Kiny KN 75 ]
Gleitwegenpfinger 0,73 4568,1 340
King XN 77 VOR/LOC
Konverter 1,63 466,3 762
Xing XI 204 VOR/ILS
Anzeiger 0,77 153,7 119
Kihg KNI 520 VOR/ILS '
AnzeigJer 0,77 153,7 119
King XX 175 () VHF
Sender/Empfdnger (2ter) 3,90 143,38 561
King KN 72 VOR/LOC
Konverter 0,59 466,3 275
King XN 77 VOR/LOC
Konverter 1,90 466,3 383
King KNI 520 VOR/ILS
Anzeiqger 0,77 153,7 119
King KI 203 VOR/ILS
Anzeiger 0,73 153,7 112
King KN 74 R-Nav 2,13 143,3 306
King KN 65A DME 5,39 444 ,2 2620
) + + +
Xiny Kt 35 Dijgital ADT 3,30 216,4 845
Audio-Verstirker 0,36 129,5 47
Xing XA 20 { ) Audio
Panel 1,67 179,3 302
Riny KT 75
Transponder 1,40 147,46 207
Ring KN 62A DME 1,50 148,08 222
+

mit KA 42B Antenne plus 0,40 kg und 87 kgcm
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ABSCHNITT 6

PIPER PA 28-161 GEWICHT UND SCHWERPUNKT

Bezeichnug ankreuzen, Gewicht Hebelarm Moment
wenn eingebaut (kg) {cm) (kgcm)

King KN 53 .

Nav-Empfénger 1,27 162,05 206

Nav-Empfédnger mit

Gleitwegempf dnger _

Einzeln 1,41 162,05 288

Doppelt 2,81 162,05 456

King KRA 10

Radarhdhenmesser 1,95 413,00 805

King ADF KR 87 mit

Anzeiger 1,81 149,59 272

a) Ka 44 Antenne 1,27 374,4 475

b) KA 44 B Antenne 1,63 382,5 624

c) Audioverstdrker 0,36 129,5 47

King KMA 24

Aufschaltanlage mit

Kabel und Antenne 1,68 179,83 128

King KX 155 VHF NAV/Comm

Sender /Empfanger

a) mit Audioverstédrker 2,27 147,57 335

b) mit Gleitwegempfinger 2,40 - 147,57 355

¢) ohne Gleitwegempfanger 2,18 - 147,57 321

King KX 165 VHF Comm/Nav

Sender /Empfinger

a) mit Gleitwegempfanger 2,59 147,32 381

b) ohne Gleitwegempfidnger 2,31 147,57 N

King KI 202

VOR/LOC Anzeiger 0,59 154,69 91

King KI 206

VOR/LOC Anzeiger 0,59 ) 154,69 91
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ABSCHNITT 6
GEWICHT UND SCHWERPUNKT

PIPER PA 78-161

Bezeichnung ankreuzen,
wenn eingebaut

Bendix AS-2015A-7 oder -9
Aufschaltanlage

Bendix CN-2013~1 Comm/Nav
Cert. Basis TSO C34c, 354,
C36c, C37b, C38b, C40a

Bendix CN-2013-3 Comm/Nav
mit Gleitwegempfinger

Cert. Basis TS8O C34a, C354,
C36c, C37b, C38b, C40a

Bendix CN-2013-4 Comm/Nav
mit Gleitweg- und Marker-
empfdnger

Bendix ADF 2070
Cert. Basis TSO C4d4lc, C2a

Bendix TR=-2060 Transponder
Cert. Basis TS0 C74c

Bendix CN~2011
Doppel-Comm/Nav

Cert. Basis TS0 C34c¢, C354,
C3?b: C40a

Bendix IN-2014B Anzeiger
a) Einzeln

b) Doppelt

Bendix DME 2030 einschliefl-
lich Antenne und Kabel
Cert. Basis TS8O Cé6a

-6.,24-

Gewicht
(kg)

Hebelarm
{cm)

168,57

155,96

155,96

155,96

266,70

161,54

169,67

161,04
161,04

469,90

Moment
(kgcm)
76

531

581

601
726

205

1293
139

277

2195
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ABSCHNITT 6
GEWICHT UND SCHWERPUNKT

ankreuzen
.wenn eingebaut

Bezeichnung

Narce Comm 120 VHF
Sender /Empféanger
a) Einzeln

b) Doppelt

Narco Comm 111 VHF
Sender/Empfinger
a) Einzeln

b) Doppelt

Narco Comm 111B VHF
Sender/Empfinger

a) Einzeln

b) Doppelt

Narcec Nav 111

Narco Nav 112
Empfinger

Narco Nav 114 VHF
Empfédnger

Narco UGR-2A
Gleitweg (einzeln)
{doppelt)

Narco MBT-12-R
Markerempfinger

Narco CP-125
Aufschaltanlage

Narco DME 195+
Empfinger, Anzeiger,
Antenne und Kabel

Narco ADF-140"
a) Einzeln

b) Doppelt

Narco AT SOA oder AT 1507
Transponder

——

+einschlieBlich Antennen und Xabel

Jy1 1981

Moment

Gewicht Hebelarm
(kg) {cm) (cmkg)
2,18 144,53 315
3,90 145,80 569
1,36 145,8 198
2,72 145,8 396
1,76 145,8 258
3,53 145,8 516
1,13 148,8 169
1,49 148,8 222
1,13 145,8 166
1,90 391,2 743
3,80 550,8 2123
1,40 175,5 247
0,99 152,9 152
5,98 392,4 2349
2,72 231,6 630
8,11 273,3 2219
1,36 145,5 198
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ABSCHNITT 6

GEWICHT UND SCHWERPURKT : PIPER PA 28-161

Bezeichnung ankreuzen Gewicht Hebelarm Mcment
wenn eingebaut (kg) {cm) (cmkg)

Narco AR-500 '

Héhencodierer 0,45 130,8 60

Narco CP 135

Aufschaltanlage " 1,00 231,56 140

Narco ADF-141

a) Einzeln 2,72 231,6 630

b} Doppelt 8,11 273,3 2219

Narco CP 135M
Aufschaltanlage einschlief-
lich Markerantenne und

Narco ELT 10 1,5¢% 599,95 953
Antenne und Kabel 0,14 ) 569,98 77
Halterung und Zugang 0,23 597,92 136
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ABSCHNITT 6

PIPER PA 28-161 GEWICHT UND SCHWERPUNKT
Bezeichnung ankreuzen, Gewicht Hebelarm Moment
wenn eingebaut . (kqg) {cm) {cmkqg)

Antenne und Kabel
a) Nav Empfidnger VRP =37 o
oder AV 12 PPR 0,72 435,1 316

b) 1 VHF Comm VTP-17 - 0,32 319,3 101
c) 2 VHF Comm VTP-17 ___ 0,36 374,7 136
d) Gleitweg einzeln .
GS 401 oder CI 104 L c.,4 304,8 124
Gleitweg doppelt
GS 401 ocder CI 104 o 1,27 391,2 497
e) ADF Richtantenne 99841 0,18 381,0 69
Piper Dwg. 99461
Anti Static Antenne
und Xabel o
a) 1 VHF Comm PS50040-18 0,63 366,5 233
b} 2 VHF Comm PS50040-18 _ 0,68 433,06 295
c) ADF Richtantenne 79160 0,23 : 374,7 85
Mikrofon
a) Piper Dwg. 68856-10 — 0,14 177,5 24
b) Piper Dwg. 68856-11 o 0,28 177,5 48
c) Piper Dwg. 68856-12 o 0,14 177,5 24
Galgenmikrofon, Kopfgeschirr -
Piper Dwg. 37921-2 . 0,14 204,5 27
Kabinenlautsprecher o
Piper Dwg. 99220 | - 0,50 251,5 126
Kopfhérer
Piper Dwg. 68856-10 o 0,23 152,4 35
Marker Beacon Antennen:
Piper PS500040-15
King KA 23 oder ) -
Narco VMA15 oder
Commant CI-102. im Markereinbausatz enthalten
Commant CI~102 ~
Piper Dwg. 39737-4 0,54 444,5 240
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ABSCHNITT 6
GEWICHT UND SCHWERPUNKT

PIPER PA 28-161

12, VERSCHIEDENES

(Sonderausriistung)

Bezeichnung ankreuzen,
wenn eingebaut

Klimaanlage

Piper Dwg. 99575-4

Zinc Chromate Oberfliche
Piper Dwg. 79700
Ruderseile aus rostfreien
Kabel

Piper Dwg. 79700

Overhead Vent System
Piper Dwg. 76304-9
Piper Dwg. 76304-15

Liftungssystem mit Geblise
Piper Dwg., 76304-10
Piper Dwg. 76304-16
Luftdiisen (hinten)

Piper Dwg. 68556

Trittstufe
Piper Dwg. 65384

Super Kabinenschall-
isolierung
Piper Dwg. 79030-2

Héhenversteilbarer
Vordersitz (links)
Piper Dwg. 79591-0

Héhenverstellbarer
Vordersitz ({(rechts)
Piper Dwg. 79591-1

2 Kopfstiitzen, vorn
Piper Dwg. 79337-18

Gewicht
{kg)

30,98

2,26

8,21

Hebelarm
{cm)

263,14

401,3

405, 4
378,2

437,4
428,0

248,9

396,2
220,0
204,0

202,2

240,0

Mcment
(cmkg)

8152

910

1177
978

2956
2757

282

324

1810

611

605

240
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ABSCHNITT 6

PIPER PA 28-161 GEWICHT UND SCHWERPUNKT

Bezeichmung ankreuzen, Gewicht Hebelarm Moment
wenn eingebaut {kg) {cm) {cmkg)

Automatikgurte |

(hinten) ;

Piper PS50039-4-14 ' 0,73 356,4 258

Sonnenblende

Piper Dwg. 66991-0 0,68 215,9 147

Gepdckhaltegurte

Piper Dwg. 79455 0,09 278,1 25

Delux-Teppich + Y

Piper Dwg. 66801 1,18 248,14 293

Feuerltscher HAL 1 2,1 180,3 . 371

Schleppstange

Piper Dwg. 99458 0,39 - 396,2 233

LuxuSihnenausstattung + ' 4

Piper Dwg.67952-4 6,57 _ 249,7 1641

Vorhdnge und Halterungen

Piper bwg. 67955-2 1,91 315,0 600

+Gewichts~ und Momentdifferenz zwischen Standard-und Sonderaus-
ristung
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ABSCHNITT 6

GEWICHT UND SCHWERPUNKT PIPER PA 28-161
Bezeichnung ankreuzen, Gewicht Hebelarm Moment

wenn eingebaut (kg) {(cm) (kgecm)
Schultergurte

automatisch, vorn (2)

Piper Dwg, PS50039-4-20

Pacific Scientific

1107447-13 (schwarz) T 0,59 303,53 179

Automatikgurte

hinten (2} je 0,36 kg

Piper Dwg PS50039-4-14

Pacific Scientific

1107319-01

American Safety Eqpt

500853-401 (schwarz) S 0,72 356,36 259

Schultergurte

hinten, fest (2)

Piper Dwg. PS50039-4-22

American Safety Egpt

501-385-403

Davis Aircraft Prod.

FDC7275=-16-2 (schwarz) C 0,50 356,36 178

Schultergurte

hinten, autcomatisch (2)
Piper Dwg. PS50039-4-19
Pacific Scientific

1107447-01 ({scharz) 0,5% 356,36 215
AbschlieBbarer Tankdeckel + +
Piper Dwg. 39830-2 0,05 239,01 11

+Gewichts—- und Momentdifferenz zwischen Standard- und Sonderaus-
ristung
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ABSCHNITT 7
PIPER PA 28-161 FLUGZEUG UND SEINE SYSTEME

7.1 DAS FLUGZEUG

Die PA 28-161 ist ein einmotoriges Ganzmetall-Flugzeug mit nicht
einziehbarem Fahrwerk in Bugradanordnung.

Eine groBe Zuladung, vier Passagiersitze die leicht ausgebaut
werden k#nnen, sowie ein Gepidckraum mit weiltrdumigem Zugang, einer
groBen Kabinentliir und max. 190 Liter Kraftstoff erlauben eine
ernorme Flexibkilitidt in den Einsatzmdglichkeiten, wobei natiirlich,
die Gewichts- und Schwerpunktsbhestimmungen beachtet werden miissen.

/.2 ZELLE UND TRAGFLACHEN

Die gesamte Konstruktion ist aus Aluminiumlegierung gefertigt,
mit Ausnahme einiger Teile wie z.B. Motoraufhingung und Fahrwerk,
die aus Stahl hergestellt sind. Motorverkleidung, Fl&chen- und
muderspitzen und einige andere kleine, nichttragende Teile sind
aus Fiberglas oder Thermoplastik. Die cesamte Oberfliche ist mit
einemdtzendenMittel grundiert und mit Acryllack beschichtet.

Der Rumpf ist eine normale Halbschalenkonstruktion mit einer Ka-
binentiir und einer Gepickraumtiir auf der rechten, Seite.

Die Tragflichen haben ein Laminar-Profil Typ NACA 65,-415 das
seine gripfte Dicke 40% hinter der Fldchenvorderkante erreicht.
Sie sind auf jeder Seite des Rumpfes durch Einsetzen des inneren
Endes des entsprechenden Hauptholms in den Holmtrdgerkasten, der
intregierter Bestandteil der Rumpfkonstruktion ist, befestigt.
Zusitzliche Befestigungen befinden sich am hinteren und vorderen
Hilfsholm. Der hintere Holm ist mit Vorrichtungen zum Anbringen
der Querruder und der Landelklappen versehen.

In jeder Tragfldche ist ein Kraftstofftank untergebracht, der
durch einen Einfiillstutzen je Flidche gefiillt wird. Das Leitwerk
besteht aus einer Seitenflosse mit Seitenruder und einer total

beweglichen Hohenflosse/-ruder, an der Trimmklappen angebracht
sind.

7.3 MOTOR UND PROPELLER

Die PA 28-161 ist mit einem Lycoming 0-320-D3G Motor ausgerlistet,
der hei 2700 1/min 118 kW leistet. Der Motor hat eine Ver-
dichtung von 8,5:1 und bendtigt Flugkraftstoff mit mindestens
100/130 Oktan. Zur Ausriistung geh&rt ein Anlasser, eine 60 Ampere
14 Volt Wechselstromlichtmaschine, eine abgeschirmte Ziindung,
doppelte Zlindmagnete, ein Vacuunpumpenantrieb, ein motorgetriehene
und ein elektrische Kraftstoffpumpe sowie ein NaBluftfilter.
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ABSCHNITT 7
FLUGZEUG UND SEINE SYSTEME PIPER PA 23-161

Die Ruspuffgase werden durch ein System aus rostfreiem Stahl ge-
leitet und erwidrmen dabei die durch eine Offnung vorn in der HMo-

. torverkleidung eingestr&mte und Uber eine Luftfihrung zur Auspuff-
-ummantelung gefiihrten Luft flir die Kabinenheizung, die Scheiben-
enteisung und die Vergaservorwiarmung.

Die Motorverkleidung ist so konStruiert, dafi der Motor unter allen
normalen Betriebsbedingungen auch ohne Kiithlklappen geki@ihlt wird,

Der Oelkithler befindet sich am linken hinteren Teil des Motors.
burch die Kihlluft, die durch die Offnungen vorn in der Motorver-
kleidung eingestrimt und itber Luftleitbleche gefihrt wird, werden
Motor und Oelkiithler unter allen normalen Flugbedingungen ausrei-
chgnd gekiihlt. Fiir den Winterbetrieb bei AuBentemperaturen unter
107C muf im Luftfihrungssystem eine Oelkiihlerplatte angebracht
werden, um zu starke Kilhlung zu vermeiden. Vorn rechts im unteren
Teil der Motorverkleidung ist die Eintrittsdffnung fiir die Verga-
serluft.

Der Propeller ist ein Sensenich 74DM&6~0~60 mit festem Einstell-
winkel, Der Sensenich-Propeller hat einen Durchmhesser von 1880 mm
und eine Steigung von 1524 mm. Die Steiqung ist bei 75% des Durch-
nessers gemessen. Der Propeller ist aus einer Aluminiumlegierung
gefertiqgt.

Umn die max. beste Motorleistung unter den unterschiedlichsten Be-
dingungen zu erreichen, sollte sich der Pilot mit dem Lycoming
Betriebshandbuch vertraut machen.

/.4 MOTORBEDIENELEMENTE

Der Motor wird mit zwei Hebeln eingestellt, dem Gemisch- und dem
Gashebel. Beide befinden sich in einer Konscle am Instrumenten-
brett (Abb. Seite7.3) und sind vom Piloten- und Copilotensitz
gleich gut zu bedienen. Die an den Hebeln befestigten Verbindungs-
seile zu den Reglern sind zur Minderung der Reibung mit Teflon
iiberzogen.

Der Gashebel wird zur Einstellung der Motordrehzahl benutzt, wih-
rend mit dem Gemischhebel das XKraftstoff-Luft-Verhiltnis geregelt
und, durch Ziehen an den unteren Anschlag, der Motor abgestellt
wird.

An der rechten Seite der Konsole befindet sich ein Feststellhebel
mit dem der Gas- und Gemischhebel gegen unbeabsichtigte oder selb-
stdndige Einstellungsveridnderungen gesichert werden k&nnen.

Der Bedienhebel fiir die Vergaservorwidrmung befindet sich rechts
neben der Konsole.
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ABSCHRITT 7
PIPER PA 23-161 FLUGZEYG UND SEINE SYSTEME

/.5 FAHRWERK

Das Fahrwerk der PA 28-161 ist ein nicht einziehbares Fahrwerk in
Bugradanordnung. Es besteht aus zwei Cleveland 6.00x6 Hauptrddern
und einem Cleveland 5.00x5 Bugrad. Bel max. Abfluggewicht ist ein
Reifendruck von 1,7 bar (24 PSI) bei den Hauptrddern und 2,1
bar (30 PSI) beim Bugrad notwendig.

Das Bugrad ist durch Betdtigung der Seitenrgderpgdale und der FuBi-
spitzen-Bremspedale in einem Bereich von 60 (30  zu jeder Seite)
steuerbar. In der Bugradsteuerung ist eine hydraulische Flatter-
diampfung eingebaut. Eine Federeinrichtung innerhalb des Seiten-
rudersystem hilft, das Seitenruder neutral zu halten und lbernimmt
die Seitenrudertrimmung.

Die Ferderstreben {(hydraulisch, pneumatisch) sind bei normaler Be-
lastung (Leergewicht plus Kraftstoff) 83 mm beim Bugrad und 114 mm
bei den Hauptrddern ausgefahren.

Das Hauptfahrwerk ist mit einer hydraulischen Scheibenbremsanlage
-versehen, deren Bedienung durch die an der Seitenruderpedalen an-
gebrachten FufBispitzenbremspedale oder durch Bet#tigung des Hand-
griffs fiir die Feststellbremse erfolgt. Bremszylinder sind iber
jedem Bremspedal und in der Ndhe des Hauptbremsgriffs angebracht.
Der Beh3lter fiir die Bremsflilissigkeit befindet sich im Motorraum
oben links am Brandschott.

Die Feststellbremse ist mit dem Hauptbremszylinder verbunden und
wird mittels eines Handgriffs, der sich in der Mitte unter dem
Instrumentenbrett befindet, betitigt. An den Griff ist ein Fest-
stellknepf angebracht.

Nach dem Parken zum Feststellen:
Knopf drlicken, Handgriff ziehen, Knopf loslassen.

L&sen:
Handgriff ziehen und nach vorn driicken.

/.b  STEUERUNGSSYSTEME

Ein Doppelsteuer gehdrt zu der Standardausriistung des Flugzeugs.
Steuerorgane und Ruder sind itber Steuerseile miteinander verbun-
den.

Die gesamte horizontale Fldche (Stabilisator} arbeitet als Hdhen-
ruder. 2An der Hinterkante des Ruders sind Trimmklappen angebracht,
die eine Doppelfunktion ausiiben, namlich Trimmung des Flugzeugs
um die Querachse (Pitch) und Reduzierung der Steuerkrdfte. Die
Betdtigung erfolgt durch das zwischen den Vordersitzen angebrach-
te.Handrad. Wird das Handrad nach vorn gedreht ergibt sich, daB
die Flugzeugnase runter geht, wird es Jjedoch nach hinten gedreht
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FLUGZEUG UND SEINE SYSTEME : PIPER PA 23-161

geht die Flugzeugnase hoch. Der Stabilisator sorgt, bei gegeniiber
konventionellen Leitwerken verkleinertem Wiederstand und Gewicht,
fiir bessere Stabilitdt und Steuerbarkeit.

Am Seitenruder ist eine Seitenrudertrimmklaope angebracht, die
durch Betdtigung des Knopfes an der Konscle unter der Instrumen-
tenbrettmitte (Abb. 7.3) eingestellt werden kann. Im Uhrzeiger-
sinn gedreht ist die Flugzeugnase nach rechts getrimmt, im Gegen-
uhrzeigersinn nach links.

Die Landeklappen werden mit einem Hehel, der sich zwischen den
Vordersitzen befindet, verstellt. Sie lassen sich in drei Positi-
cnen,10, 25 und 40 Grad, rasten. Beim Ein~ und Ausfahren der Lan-
deklappen dndert sich der Anstellwinkel des Flugzeugs, erforder-
liche Korrekturen konnen durch Trimmen oder durch Verstellung des
H8henruders vorgenommen werden. Zum Einfahren, Knopf am Ende des
Klappenhebels driicken und Hebel langsam nach unten. lassen. Elne
Federeinrichtung verringert die notwendige Kraft.

VORSICHT| Bei Benutzung der rechten Landeklappe als Tritt zum Ein-
oder Aussteigen unbedingt sicherstellen, daB8 die Lande-
klappen voll eingefahren sind, denn nur dann ist sie
verriegelt.

/.7 KRAFTSTOFFSYSTEM

Das Fassungsvermdgen der beiden Kraftstofftanks betrdgt je 95 Li-
ter (bis zur Winkelmarkierung je 68 Liter), davon sind 4 Liter pro
Tank nicht ausfliegbar. bie Tanks sind mit Schraubemnr und Muttern
in den Tragflidchen befestigt und k&énnen zur Wartung und Inspektion
leicht ausgebaut werden.

Der Tankwahlhebel befindet sich links unter dem Instrumentenbrett
an der Kabinenwand. Er hat drei Einstellmdglichkeiten:

"R= rechter Tank, L= linker Tank ﬁnd die BABusstellung (Brand-
hahn) "FUEL OFF". Zum Aus- (OFF) schalten muff die Sperre be-
tiatigt werden.

Fiir den Fall, daB die motorgetriebene Kraftstoffpumpe ausfdllt,
ist eine zusdtzliche elektrische Kraftstoffpumpe eingebaut. Die

elektrische Kraftstoffpumpe muf beim Start, bei der Landung und
beim Tankumschalten stets eingeschaltet sein.

Die Kraftstoffvorratsanzeiger, filir jeden Tank einer , sind ebenso
wie der Kraftstoff-Druckanzeiger auf dem linken unteren Teil des
Instrumentenbretts angebracht.

Als Zusatzausriistung stehen eine AnlaBeinspritzpumpe, die das An-

lassen bei kaltem Wetter erleichtern, sowie abschlieBbare Tank-
deckel zur Verfiigung.
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VERGASER
. e 3
‘% GASHEBEL
—-A -} -— GEMISCHHEREL
=
KRAFTSTOFF- |
DRUCKANZEIGER I35
MOTORGETRIERENE (F)
KRAFTSTOFFPUMPE —=\.
) ANLASSEINSPRITZPUMPE
ELEKTRISCHE :
KRAFTSTOFFPUMPE
S i FILTER
TANKWAHLSCHALTER

LINKER TANK

RECHTER TANK

KRAFTSTOFFVORRATANZEIGER

4

T
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4 T )
Yy €
/R\ ANLASS-SCHALTSCHUTZ
ﬁﬁj
. .

ANLASSER-
SCHALTER =
: ‘ ANLASSER

LN
L

T HAUPTSCHALTSCHUTZ
|

5 ;f——-—|'lllir——‘—-l_

)

-
AUSSENBORDANSCHLUSS = p—

AMPEREMETER (:jiPANNUNGSREGLER
UBERSPANNUNGS-

\ RELAT S-\‘ _1

gl by o

HAUPTSCHALTER|
ALTERNATOR '
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FLUG7FUG UND SEINE SYSTEME PIPER PA 23-161

7.8 ELEKTRISCHES SYSTEA {

Das elektrische System besteht aus einer 14 Volt 60 Ampere-Wech-
selstromlichtmaschine, einer Batterie (12 Volt 25 A/h oder wahl-
weise 12 Volt 35 A/h}, einem Spannungsregler, einem {berspannungs-
relais und dem Hauptschaltschiitz.

Die Batterie befindet sich hinter dem Gepdckraum in einem Behdlter
aus Thermoplastik. Der Spannungsregler und das Uberspannungsrelais
sind auf der linken Seite hinter dem Instrumentenbrett angebracht.

Die Schalter fiir die elektrische Anlage sind rechts iiber der Kon-
sole fiir Gas— und Gemischhebel und die Uberstromschutzschalter im
rechten unteren Teil des Instrumentenbretts untergebracht.

Zur Standardausriistung gehdren ein Anlasser, eine elektrische
Kraftstoffpumpe, eine Uberziehwarnanlage, ein Kraftstoffvorrats-
anzeiger, ein Amperemeter, eine Zusammenstofwarnleuchte und eine
Warnleuchtreihe.

Die Warnleuchtreihe besteht aus drei Lampen, die einzeln aufleuch-
ten wenn:

-ein Fehler im Alternatorsvstem vorliegt
-der Qeldruck zu gering ist
~der Vacuumdruck zu gering ist.

Die Funktionstiichtigkeit der Warnleuchten kann durch Dricken auf
die einzelnen Lampen liberpriift werden.

Das Alternatorsystem hat gegeniiber dem Generatorsystem den Vorteil,
daf auch bei niedriger Motordrehzahl die volle elektrische Lei-
stung zur Verfligung gestellt wird und somit die Batterie geschont
und der Betrieb der elektrischen Gerdte (Instrumente, Funk—- und
Hav-Anlagen u.s.w.) verbessert wird.

Das Amperemeter zeigt die Belastung der Wechselstromlichtmaschine.
Sind alle Schalter "OFF" mit Ausnahme des Hauptschalters, zeigt es

den Ladestrom fiir die Batterie an. Flir jeden zusdtzlich eingeschal-~
teten Verbraucher wird die Anzeige um den entsprechenden Betrag stei-
gen. Die durchschnittliche Dauerbelastung (Nachtflug, alle Funkanlagen
an) betrdgt ca. 30 Ampere, plus 2 Ampere fiir eine geladene Batterie.

Das Uberspannungsrelais schiitzt das elektrische System vor zeit-
weiliger tUberspannung (16,5 Volt oder mehr} oder bei Reglerfehlern.
Bei Nullanzeige des Amperemeters ist gem#f Absatz 3.11 zu verfahren.

ACHTUNG | Mindestens drei Volt werden zur Erregung der Lichtmaschi-

ne bendtigt, deshalb sollte nie mit v6llig leerer Batte-—
rie gestartet werden.

-7.10- MAT 1979
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. HOHENMESSER

. FAHRTMESSER

. SCHALTER~STAUROHRHEIZUNG
. VARIOMETER

- STAURQOHR :

. ENTWASSERUNGSVENTIL

O U b L B

STAUDRUCKSYSTEM
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ANMERKUNG: Das Zusammenstofwarnlicht und die Warnblitzleuchten
sollten beim Flug in Wolken, Dunst oder Nebel zur Ver-
meidung von Reflektionen ausgeschaltet werden. Das
gilt auch fiir die Warnbhlitzleuchten beim Rollen im
Bereich anderer Luftfahrzeuge.

Bei den Modellen ab Werk-Nr. 28-8016001 befindet sich im linken
oberen Teil des Instrumentenbretts ein Nav/Funkhauptschalter und
links unter dem Instrumentenbrett ein dazugehdriger Notschalter
{siehe Abbildung Seite 7.18}.

Der Hauptschalter ist zweilgeteilt, ein BAT- und ein ALT-Teil. Beil
einigen Flugzeugen besteht zwischen beiden eine mechanische Ver-
bindung, so daB die Bet#itigung des ALT-Teils der BAT-Schalter mit
geschaltet wird. Bei anderen Flugzeugen besteht diese Verbindung

nicht, so da beide Schalter einzeln geschaltet werden k&nnen. Bej X
Normalbetrieb miissen immer beide Schalter ON sein {sieche auch Ab-
schnitt 3,11},

7.9 vacuumsysTem'

Der Kurskreisel und der Fluglagekreisel (kiinstlicher Horizont)
werden iiber das Vacuumsystem angetrieben. (Der Wendezeiger hat
einen elektrischen Antrieb.)

Das System besteht aus einer motorgetriebenen Vacuumpumpe, einem
Regler, dem Anzeigegerdt, einem Filter und den notwendigen Leitun-
gen. Der Vacuumregler befindet sich hinter dem Instrumentenbrett.
Der Vacuumanzeiger (Suction Gauge) muB8 bei Normalbetrieb 5" + O,1"
Hg anzeigen. Wird diese Anzeige nicht erreicht priifen, ob der Fil-
ter schmutzig oder verstopft, die Vacuumpumpe defekt oder der Vacu-
umregler falsch justiert ist. Eine niedrige Anzeige kann auch beim
Fliegen in groBer HBhe (iilber 12000 ft) oder bei zu geringer Motor-
drehzahl erfolgen.

ACHTUNGH Zu niedriger Druck kann zur Fehlfunktion der Kreisel flh-
ren, zu hoher Druck 2zu deren ZerstSrung.

+ "
Zusatzausriistung

7.10 STATIK- UND STAUDRUCKANLAGE

Fahrtmesser, HShenmesser und Variometer werden {iber das System mit
Staudruck und Statikdruck versorgt. Beide Driicke werden iiber das
Staurohr (unter der linken Tragfldche) entnommen und iber Leitun-
gen durch die Tragflichen zu den Instrumenten gefilhrt. Das

-7.12- JUNT 1981
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System ist mit Ventilen versehen, die sich links unten im Rumpf-
inneren befinden, iber die mdgliches Kondenswasser abgelassen
werden kann.

Auf Wunsch kann eine Staurohrheizung eingebaut werden, ebenso
ein zusdtzliches Ventil zur Entnahme von Statikdruck bei Ausfall
des Primdrsystems. Wird das Ventil gedffnet, werden Fahrtmesser,
Hhenmesser und Variometer mit statischem Druck aus der Kabine
versorgt. Das Sturmfenster und die Frischluftdiisen missen ge-
schlossen, Heizung und Scheibenenteisung jedoch ON sein. Der HO-
henmesserfehler ist dabeili geringer als 530 ft, oder auf einem
Hinweisschild extra ausgewiesen.

Zum Schutz des Staurohrs und seiner 8ffnungen ist die mitgelie-
ferte Schutzhiille beim Parken stets anzubrigen.

ACHNUNGE Bei der vVorflugkcontrolle sicherstellen, daB dieser
Schutz abgenommen wird.

7.11 INSTRUMENTENRBRETT

Das Instrumentenbrett ist so gestaltet,daB es alle Instrumente,
sowohl fiir VFR als auch fir IFR aufnehmen kann, Die Instrumente
sind in zwei deutlich voneinander getrennten Gruppen angeordnet.
Im oberen linken Teil des Instrumentenbrettes befinden sich al-
le Fluginstrumente, im unteren Teil alle Triebwerksinstrumente,

Ein Regelschalter rechts neben den elektrischen Schaltern im In-
strumentenbrett schaltet die Instrumentenbrettbeleuchtung ein
und regelt sie. Ein 3hnlicher Regelschalter auf der linken Seite
schaltet und regelt die Navigationsleuchten und die Avionikbe-
leuchtung, '

Als Sonderausriistung ist eine zus#tzliche Leuchte filir Instrumen-
tenbrett- und Cockpitbeleuchtung eingebaut, die sich an der Kabi-
nendecke befindet, Sie wird durch einen daneben angebrachten Re-
gelschalter eingeschaltet und geregelt, Das Kartenleselichtfen-
ster wird durch einen Schieber gedffnet.

NOVEMBER 1982 ~/ 13-
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FRISCHLUFTEINLAR
ENTWESSERUNGSRCHR (ALTERE MODELLE)
FRISCHLUFTGEBLASE

STIRNWAND

LUFTSCHACHT

ENTLUFTUNG

SCHEIBENENTEISUNG

GEBLASEREGLER
SCHEIBENENTEISUNGSREGLER
WARMLUFTREGLER

. WARMLUFTVERTEILER

REGELBARE FRISCHLUFTDUSEN
FRISCHLUFTEINLAS (ALTERE MODELLE)
FRISCHLUFTEINLAS (NEUERE MODELLE)

WARMLUEFT [>

FRISCHLUFT ’

-7, 14-

LUFTUNG UND HEIZUNG
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/.12 KABINENAUSSTATTUNG

Die Vordersitze lassen sich nach vorn oder hinten verstellen, um
dem Piloten und den Passagieren das Ein~ und Aussteigen zu er-
leichtern, Der rechte Vordersitz kann auch nach vorn gekippt wer-
den, damit die Riicksitzpassagiere leichter ein- und aussteigen
kdnnen, Auf Wunsch kdnnen die Vordersitze hdhenverstellbar und
mit Kopfstiitzen geliefert werden. Verstellbare Riickenlehnen und
Armlehnen sind bei den Vordersitzen serienmidfig eingebaut.

Die hinteren Sitze lassen sich sehr leicht herausnehmen, da sie
mit Schnellverschliissen auf dem Boden befestigt sind.

Die Vordersitze haben serienmdfig Dreipunktgurte, die auf Wunsch

~auch fiir die anderen Sitze und als Automatikgurte geliefert wer-

den k&nnen. Der Riickhaltemechanismus fiir die automatischen Schul-
tergurte 148t sich durch ruckartiges Ziehen und Festhalten iiber-

prifen. Der Gurt muf einrasten und daft sich nicht bewegen, bevor
er losgelassen wird. Bei normalen Korperbewegungen wird der Gurt

aus- und einfahren wie ndtig.

ANMERKUNG: Die festen (nicht autcomatischen) Schultergurte miissen
nach den Anlegen so eingestellt werden, daf der Pilot
alle Bedienorgane (Tankwahlschalter, Klappenhebel,
Trimmung u.s.w.) erreichen kann, ochne daR die Betriebs-
sicherheit der Gurte (Rlickhaltefdhigkeit) beeintrach-
tigt wird.

/.13  GEPACKRAUM

Das Flugzeug hat einen Gepickraum in dem 90 kg Gepdck befdrdert
werden kdnnen. Er hat ein Fassungsvermdgen von 680 Liter und ist
von innen und von auBien durch eine 508x558 mm groBe Klappe zu-
gdnglich., Zur Sicherung der Ladung sind Haltegqurte verfiigbar.

ACHTUNG Abschnitt & Gewicht und Schwerpunkt beachten.

714 HEIZUNG UND FRISCHLUFT

Frischluft wird von den Luftleitblechen des Triebwerks liber ei-
nen Schlauch zur Auspuffummantelung gefiihrt,dort erwdrmt und zu
einem Verteilerkasten geleitet. Die erwdrmte Luft wird dort ein-
mal iiber Schl&uche zu den Scheibenenteisungsdiisen und zum anderen

NOVEMBER 1982 - =7.15-




-917 £~

LL6T ZUYK

MNYLSNI

L]
L]

113HEN3IN3b

13 THRT

ETRTe T T T

~nuhdnnuﬂ

9

O EJ x]

28 g G B E
[} I-lﬂ.lh. nll’(‘li 34

A
-

i 1

e
N—-l

e
O U~ LN b=

—mC———®

O@FT%@II' |= orqo

o

UHR
WENDEZEIGER
FAHRTMESSER
KURSKREISEL
FPLUGLAGEKREISEL
VARIOMETER
HOHENMESSER
WARNLEUCHTEN
MAGNETKOMPASS
VOR/ILS ANZEIGER
TRANSPONDER
AUFSCHALTANLAGE

13 20 21

i

13.
14,
15,
16.
17.
18.
19,
20.
21,

22,

N % 25 62 28
FUNKGERAT
VACUUMANZEIGER

2 IGARRENANZ UNDER
MIKROT'ONBUCHSE
KOPFHURERBUCHSE
AUTQPILOT

NAV .-KOPPLER
MAGNET/ZUNDSCHALTER
SCHALTER-ELEKTRISCHE
TRIMMUNG
MOTORUBERWACHUNGS ~
INSTRUMENTE

/LI
23,
24,
25.
26,
27.

28.

29,
30,

31.
32.
33.

30 X} 3 3
DREHZAHLMESSER
ANLASSEINSPRITZPUMPE
MIXROFON

GAS~ UND GEMISCHHEBEL
FESTSTELLBREMSE FUR 26
VERGASERVORWERMUNG
AMPEREMETER
INSTRUMENTENBRETTBE-
LEUCHTUNG
SCHUTZSCHALTER
BETRIEBSSTUNDENZAHLER
HIEIZUNGSREGLER

b

HELSAS 3t

T51-8¢ ¥d ¥3did

138 QLN 9N3Z5M4

[ 1LINHISEY



ABSCHNITT 7
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durch Luftschidchte zu den Warmluftdiisen gefiihrt. Die Regelung der
Warmluft erfolgt durch zwei Bedienhebel {(raechts neben dem Steuer-
horn des Copiloten), die liber Kabelziige mit entsprechenden Venti-
len verbunden sind.

Die Lufteintritte fiir die XKabinenfrischluft hefinden sich an der
Tragfiéchenvorderkante und an der Vorderkante des Seitenleit-
werks., Von den Offnungen in den Fldchen wird die Luft zu verstell-
und regelbaren Diisen gefilthrt, die sich vor und hinter den Vorder-
sitzen befinden. '

Die in der Frischluft&ffnung eintretende Luft wird iiber einen Luft-
schacht in der Kabinendecke zu regelbaren Austritten flir jeden
Sitz, gefiihrt. Auf Wunsch kann ein Prischluftgeblise geliefert
werden, das filir eine bessere Beliiftung, insbesondere beim Betrieb
am Boden sorgt.

VORSICHT | Beim Betrieb der Xabinenheizung werden die Luftschichte
sehr -heiB, so daB es bei Berithrung der Luftschachtober-
fliache oder unmittelbar an den Austrittsdffrniungen zu
Verbrennungen an Armen und Beinen kommen kann,

+ ab Werk-Nr. 28-8016001 an der rechten Rumpfseite

LANDEKLAPPENHEBRE . o ’N TRIMMRAD

SEPTEMBER 1980 -7.17-
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INSTRUMENTENBRETT AB WERK-NR. 28-8016001

1. UHR

2. WENDEZEIGER

3. FAHRTMESSER

4. KURSKREISEL

5. FLUGLAGEKREISEL

6. VARIOMETER

7. HOHENMESSER

8. WARNLEUCHTEN

9. MAGNETKOMPAR
10. NAV-ANZEIGER
11. 'TRANSPONDER

12. MARKERBEACON
13. AUFSCHALTANLAGE
14. FUNK-GERATE

15. ADF

16. DME

17. BETRIESSTUNDENZEHLER
18. VACUUMANZEIGER
19. HEIZUNGSREGLER
20. ZIGARRENANZUNDER
-7.18-

21.
22,
23.
24,
25.
26.

27.
28.

29.
30.
31,
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39,
40.

MIKROFONBUCHSE
KOPFHORERBUCHSE

AUTOPILQT
MOTORUBERWACHUNGSINSTRUMENTE
NAV-KOPPLER

NAV-SCHALTER

MAGNET-UND ANLASSERSCHALTER
PITCH-TRIMMSCHALTER
DREHZAHLMESSER
KRAFTSTOFFANZEIGER
ANLASSEREINSPRITZER

GAS— UND GEMISCHHEBEL
FESTSTELLBREMSE FUR 32
VERGASERVORWARMUNG
NOTSCHALTER FUR 38
EGT-ANZEIGER

INSTRUMENTENBRETTBELEUCHTUNG

NAV/FUNKHAUPTSCHALTER
UBERSTROMSCHUTZSCHALTER
KLIMAANLAGE
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/.15 VERGASEREISDETEKTOR

Als Sonderausriistung ist ein System zum Feststellen von Vergaser-—
vereisung verfligbar. Es besteht aus einem im Instrumentenbrett
befindlichen Bediengerdt, dem MeBfiihler im Vergaser und einer ro-
ten Warnleuchte. Wenn die Warnleuchte aufleuchtet und somit Ver-
gaservereisung anzeigt, sind die im Abschnitt 3 Absatz 3.14 be-
schriebenen Mafnahmen durchzufiihren.

Zum Einstellen des Systems,zuerst den Flugzeughauptschalter ON,
dann die Anlage einschalten, anschlieBiend den Empfindlichkeits-
regler ({Sensetivity-Knopf} im Uhrzeigersinn drehen bis die Warn-
leuchte angeht, dann zurtickdrehen bis die Leuchte gerade erlischt.

Dieses System ist nur als zus&tzliches Ausriistungsteil

zugelassen, der Flugbetrieb sollte davon nicht abhingig
gemacht werden.

JUNT 1981 -7.19-
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ABSICHTLICH FREIGELASSEN
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PIPER PA 28-161

ABSCHNITT 8
HANDHABUNG, PFLEGE UND WARTUNG

Absatz Seite
8.1 Handhabung am Boden 8.1
8.2 Wartung des Luftfilters B.2
8.3 Wartung der Bremsanlage 8.2
8.4 Wartung des Fahrwerks 8.4
8.5 Wartung des Propelles . 8.5
8.6 Oel Ny 8.5
8.7 Wartung der Kraftstoffanlage 8.5
8.8 Reifendruck 8.6
8.9 Wartung der Batterie _ 8.6
8.10 Pflege des Flugzeugs i ] 8.7

8.171 Winterbketrieb 8.9

Weitere ausfiilirliche Wartungsanweisungen sind dem Service Manual
flir die PA 28-161 zu entnehmen, das bei jeder Pipervertretung
erhdltlich ist.







ABSCHNITT 8
PIPER PA 28-161 HANDHABUNG, PFLEGE UND WARTUNG

3.1 HANDHABUNG AM BODEN -

a) Ziehen und Schieben
Das Flugzeug 148t sich am Boden mit Hilfe der Bugradgabel, die
im Gepdckraum verstaut werden kann, manuell oder maschinell
bewegen. '

VORSICHT| Wird das Flugzeug maschinell gezogen darauf achten, daB
das Bugrad nicht iber den max. Lenkradius hinaus gedreht
wird, da das zu Beschddigungen oder Zerst8rung des Bug-
rads oder seiner Steuerung fihren kann.

ACHTUNG| Flugzeug nicht ziehen wenn die Ruder gesichert sind.

Miissen Schlepptaue verwendet werden, sind sie an den Federbei-
nen des Hauptfahrwerks, so hoch wie mdglich zu befestigen. Die
Taue s0llten mindestens 5 m iiber Bug oder Heck hinausreichen,
damit das Schleppfahrzeug einen ausreichenden Sicherheitsab-
stand hat, auBlerdem sollte sich eine gualifizierte Person zur
Betdtigung der Bremsen im Flugzeug befinden.

k) Rellen ) :
Das Flugzeug darf nur von qualifizierten, vom Halter beauftrag-
ten Personen gerollt werden. Vor dem Rollen {iberpriifen, ob der
Prop-Strahl- und der Rollbereich frei ist, dann langsam Gas ge-
ben und wie folgt verfahren:

1.Einige Meter rollen uné Bremspriifung durchfﬁhren {Fu-~und Hand-
bremse) .

2.Leichte Kurven ausfiihren, um die Steuerung zu priifen.
3.Bei unbefestigtén Eahnen, L&cher und Querrinnen vermeiden.

4.Bei unbefestigten Bahnen, hohe Drehzahl vermeiden, damit Steine,
Kies, Sand u.s.w. nicht angesaugt werden und den Propeller he-
schiddigen.

4 .Auf entsprechenden Sicherheitsabstand zu anderen Flugzeugen
oder Hindernissen achten, notfalls einen Einweiser einsetzen.

Anmerkung: Der Wenderadiﬁs bhetrdgt 9,15 m gemnessen vom Drehpunkt
bis zur Fl&chenspitze.

¢) Parken
Beim Parken sicherstellen, daB das Flugzeug vor extremen Wet-
terbedingungen ausreichend geschiitzt ist und andere Flugzeuge
nicht gefdhrdet. Dags Flugzeudg mdglichst in den Wind stellen
ungd Handbremse (Feststellbremse) anziehen, dazu Hebel ziehen
Knopf dricken. {(Zum L&sen-Hebel ziehen und nach vorn lassen.)

MARZ 1977 -8.1-
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ACHTUNG| parauf achten, daRfR die Bremsen beim Feststelien nicht
{iberhitzt sind, oder daB sie bel Frost und entsprechen-

der Feuchtigkeit nicht festfrieren.

Hohen— und Querruder kénnen durch einen um das Steuerhorn ge-

legten Sicherheitsgurt gesichert werden. Das Seitenruder wird

durch seine Verbindung mit dem Bugrad gehalten, die Landeklap-
pen sind voll eingefahren gesichert.

d) Verzurren
Bei lingerem Parken sollte das Flugzeug verzurrt werden, dazu
sind unter den Tragfl&chenund am Heck entsprechende Oesen an-
gebracht. Die Ankerseile in einem Winkel wvon 45 zum Boden an-
bringen und falls nicht synthetische Seile verwendet werden
ausreichend lose lassen, damit sie sich zusammenziehen kdnnen
ohne Schaden zu verursachen.

ACHTUNG ] Keine Knoten verwenden, die bei Belastung zusammenzie-
hen. Bei extremen Windgeschwindigkeiten das Fahrwerk zu-

sidtzlich durch Ankerseille sichern und das Seitenruder
feststellen.

Das Staurohr sollte mit einer Schutzhiille ahbgedeckt sein und
falls ndtig Bremsklétze vorgelegt werden. Alle Tiren schlieBen.

8.2 WARTUNG DES LUFTFILTERS

Der Motorluftfilter muBf alle 50 Stunden oder unter ungilistigen
Bedingungen &fter, eventuell tiglich gereinigt werden. Die Luft-
filter sind nicht teuer und es sollten deshalb zum sofortigen
Austausch immer einige vorritig sein.

Der Filter befindet sich vorn im unteren rechten Teil des Motor-
raums und ist wie folgt auszubauen:
1. Die rechte Seite der Motorverkleidung 3ffnen
2. Die vier Befestigungen der Filterabdeckung l13sen
3. Abdeckung abnehmen und Filter herausnehmen
4. Filter kontrollieren und bhei Beschddigung oder starker Ver-
schmutzung sofort erneuern '
Anlage in umgekehrter Reihenfolge wieder zusammenbauen.

8.3 WARTUNG DER BREMSANLAGE

Als Bremsfliissigkeit wird das Hydraulik-Bremsoel MIL-H-5606 (Pe-
troleumbasis) verwendet. :

Der Vorrat an Bremsfliissigkeit sollte alle 50 Betriebsstunden
kon?rolliert und wenn nétig erginzt werden. Der Vorratsbehilter
befindet sich an der Vorderseite des Brandschotts. Muf das ge-
samte System neu gefiillt werden, wird die Flissigkeit unter Druck
von den Radbremszylindern her eingeleitet, um auf diese Weise die
Luft aus dem System zu bringen.

-8.,2- MARZ 1977
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1. VORRATSBEHALTER

2. RECHTES BREMS- UND RUDERPEDAL
3. LINKES BREMS- UND RUDERPEDAL
4. RECHTER BREMSZYLINDER

5. LINKER BREMSZYLINDER

6. PARKBREMSE

7. FESTSTELLKNOPF

. LEITUNG (EINGANG)
. GABELKXOPFBOLZEN

10.
1.
12.

13
14

A

HAUPTBREMSZYLINDER
HALTERUNG
DREHROHR

BREMS— UND RUDERPEDALE

FUR COPILOT

BREMSSYSTEM
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Ein Nachstellen der Bremsen ist nicht erforderlich. Sind die
Bremsbeldge nach ldngerem Gebrauch stark abgenutzt, k&nnen sie
leicht durch neue Segmente ersetzt werden.

3.4 WARTUNG DES FAHRWERKS

Das Hauptfahrwerk ist mit Cleveland 6.C0x6 Rddern ausgeriistet,
das Bugrad hat ein 5.00x5 Rad.

Zum Abbauen der R&der miissen die Radkappen, die Achsmuttern und
die zwei Bolzen, die die Bremselemente halten, entfernt werden,
Reifen und Ridder flir den spéteren Zusammenbau markieren.

Zum Reifenwechsel die Luft ablassen und die Felgen nach Ausbhau
der drei durchgehenden Bolzen in zwei Hdlften zerlegen.

Die Qelfederstreben sind entsprechend der am Federbeingehduse an-
gebrachten Anweisung 2zu warten. Die Federbeine sollten unter nor-
malen Ladebedingungen {unbeladen, vollgetankt) beim Bugrad 83 mm
und bei den Hauptrddern 114 mm ausgefedert sein. (+ 6 mm)

Werden diese Werte nicht erreicht ist Luft oder Oel nachzufillen.
Falls Luft fehlt, diese ilber das Ventil am oberen Gehiuseteil zu-
fiihren. MuB Cel nachgefiillt werden, muf zundchst das Flugzeug auf-
gebockt werden, dann die Luft aus der Druckkammer ablassen, das
Luftventil ausbauen und durch die entstandene Offnung Oel nachfiil-
len. Damit das Oel beim Auffiillen der Ferderbeine des Hauptfahr-
werks bis zum Gehiduseboden laufen kann missen die Federbeinsche-
ren geldst und das Federbein mindestens 254 mm max. 305 mm ausge-
fahren werden. Die Federbeinschere des Bugrads muB zum Nachftiillen
nicht geldst werden. Bei Einfiillen Federbeine mehrmals ein- und
ausfahren, um die Kammern zu entliiften. Bei ganz eingefahrenem
Federbein Ventil einsetzen und Luft auffiillen.

Zum Aufbhocken des Flugzeugs sind zwei Hydraulikheber zu verwenden,
die unter die Aufbockpunkte unter den Tragfldchen zu bringen sind.
Vor dem Anheben ist das Rumpfheck mit 250 LBS {113 Kp) zu belasten.

Die Lenkarme zwischen den Ruderpedalen und dem Bugrad lassen sich
an beiden Enden durch verstellbare Schraubgelenke einstellen. Die
Einstellung erfolgt normalerweise am vorderen Ende und ist rich-
tig, wenn Bugrad und Seitenruder mit der Lingsachse des Flugzeugs
tibereinstimmen und die Seitenruderpedale in Neutralstellung sind.
Die Einstellung kann Uberpriift werden indem das Flugzeug bei
zentrierten Seitenruderpedalen hin und her geschcben wird, das
Bugrad muB geradeaus laufen.

Das Bugrad l&pt sich in einem Bereich von max. 30012O zu jeder
Seite bewegen und ist durch einen Pendelanschlag begrenzt.Die
Anschlidge mussen sorgfidlltig eingestellt werden, so das8 die Pedal-
arme anschlagen nach dem das Seitenruder seinen Anschlag erreicht.
Nur dadurch ist ein voller Seitenruderausschlag garantiert.

-3.4- | ' JANUAR 1973
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8.5 WARTUNG DES PROPELLERS

Der Spinner und die Stiitzplatte sollten regelméBfig gereinigt und
auf Risse untersucht werden. Vor jedem Flug ist der Propeller auf
Kerben, Riefen oder Korrosion zu f{iberpriifen. Werden solche Be-
schiddigungen festgestellt, sollten sie so schnell wie méglich
durch einen Fachmann beseitigt werden, damit keine ernsten Schi-
den oder gar Unfille auftreten. Die Riickseite des Propellers sollte
mit mattschwarzer Farbe gestrichen werden, um Reflexionen zu un-
terbinden. Regelm#Biges Reinigen und Wachsen verhindert Xorrosion.

8.6 OEL

Die max. Motorfiillmenge betrdgt 7,6 Liter (8 quarts),die Mindest-
menge fiir den sicheren Betrieb ist 1,9 Liter (2 quarts),Das Oel
sollte alle 50 Betriebsstunden, bei unglinstigen Bedingungen &fter,
gewechselt werden. Die Oelwechselintervalle kdnnen um 100% verldn-
gert werden, wenn Vollflupfilter (mit Patrone} verwendet und die
Filterpatrone alle 50 Stunden kontrolliert werden. Beim Oelwechsel
muf folgende Aufstellung beachtet. werden:

Temperatur e Einbereichsoel ) Mehrbereichsoel
iiber 15 SAE 50 SAE 40 oder 50
. von =2 bis 32 SAE 40 SAE 40
ven -18 bis 21 SAE 30 SAE 40 oder 20W-30
unter -12 SAE 20 SAE 20W-30

8.7 WARTUNG DER KRAFTSTOFFANLAGE

Die Rraftstoffilter sind alle 50 Betriebsstunden zu reinigen. Fiir
weitere Anweisungen und Hinweise bezliglich der Wartung und Instand-
haltung der RKraftstoffanlage ist das Wartungshandbuch fiir die PA
28-161 anzuwenden. Dieses Handbuch wird in jeder qualifizierten
Piperwerkstatt bereitgehalten und kann dort eingesehen werden.

Es darf nur Kraftstoff mit mindestens 100/130 (100 LL) Oktan ver-
wendet werden, da sonst Motorschiden entstehen kdnnten. Die maxi-
male Fiillmenge jedes Kraftstofftanks betrdgt 95 Liter. Das Einfdl-
len erfolgt iiber die Einfiillstutzen auf der Oberseite der Tragfla-
chen. Werden die Tanks nicht vollstindig gefiillt, sollte der Kraft-
stoff links und rechts gleichmdfig verteilt werden.

Flir das Entwissern von Leitungen, Filter und Tanks siehe Abschnitt 4.
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BACHTUNGE Wenn der Kraftstoff komplett abgelassen war, muB der Mo- l
tor nach dem Tanken mindestens 3 Minuten mit 1000 1/min

auf jedem Tank laufen, um sicherzustellen, das die Luft
vollstdndig aus den Leitungen heraus ist,

Der Betrieb des Flugzeugs mit Frostschutzmittel im Xraftstoff ist
zuldssig, wenn das Zusatzmittel der Spezifizierung MIL-1-27686
entgpricht und wdhrend des Betankens gleichmdfig eingemischt wird.
Der Volumenanteil darf 0,15% nicht #iberschreiten, sollte jedoch
mindestens 0,10% betragen, das heift 100 bis 150 ccm auf 10 Liter
Kraftstoff, dabei sollten jedoch die Anweisungen der Frostschutz-
mittelhersteller beachtet werden.

Sicherstellen, daf das Mittel beim Tanken direkt in den
flieRenden Kraftstoff kommt. Die Zumischung beginnen nach-
dem der Kraftstoff f£lieft und beenden,bevor der Kraftstoff-
flup stopt. Das unverdiinnte Mittel darf nicht an die lak-
kierte Oberfliche des Flugzeuyg oder die Innenwinde der
Tanks gelangen.

Hat der Kraftstoff seitens des Herstellers bereits einen Frost-
schutzzusatz, sollte eine weitere Zumischung nicht erfolgen.

Diese Kraftstoffadditive dienen nicht als Ersatz fiir das Entwids-
sern des Systems bei der Vorflugkontrolle.

8.8 REIFENDRUCK

Um eine lange Lebensdauer der Reifen zu erreichen, sollte der Rei-
fendruck der Hauptr&der immer 1,7 bar (24 PSI} und des Bugrads 2,1
bar (30 PSI) betragen. Die Ri3der sind vom Hersteller bei der Mon-
tage ausgewuchtet, hieran sollte nichts gedndert werden. Nach der
Erneuerung von Reifen oder Schiuchen sollten die Rider wiederum
ausgewuchtet werden, um Vibrationen zu vermeiden.

8.9 WARTUNG DER BATTERIE

Die Batterie befindet sich hinter dem Gepdckraum und ist durch Ent-
fernung einer Klappe an der Gepdckraumriickseite leicht zugédnglich.

Der Batteriekasten ist aus Plastik und besitzt eine Plastikleitung
die normalerweise verschlossen ist. Die Verschlufklappe scllte von
Zeit zu Zeit gedffnet werden, um eventuell angesammelte Fliissig-—-
keit (z.B. Kondenswasser} ablaufen zu lassen. Der Fliissigkeitsstand
der Batterie sollte regelm#Big kontrolliert werden, er darf nicht
tiber die Schlingerplatte reichen. Zum Nachfiillen nur destelliertes
Wasger verwenden. Der Ladezustand kann mit einem S3ureheber gepriift |
werden, '
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Mup die Batterie aufgeladen werden, scllte der Vorgang mit 4 Ah
begonnen und mit 2 Ah beendet werden. Schnelladen wird nicht em-
pfohlen.

8,10 PFLEGE DES FLUGZEUGS

REINIGEN DES MOTORRAUMS
Vor dem Reinigen die Entliiftungsdffnungen der Ziindmagnete mit ei-
nem Klebeband abdecken, damit kein L8sungsmittel eindringt. Dann:

- Eine groBe Wanne unter das Triebwerk stellen, um das lberschiis-
sige Reinigqungsmittel aufzufangen.

- Bei abgebauter Verkleidung das Triebwerk mit L&sungs—- oder Rei-
nigungsmittel einspriihen oder bhirsten.

VORSICHT | pas Losungsmittel nicht in den Alternator, die Vacu-
umpumpe,den Anlasser oder die LuftansaugSffnungen
spritzen.

- Das Mittel 5-10 Minuten einwirken lassen, anschlieBfend abspiilen
und den Motor trocken lassen.

VORSICHT Motor nicht in Betrieb setzen, bevor {iberschiissiges
Lidsungsmittel verdunstet oder sonstwie entfernt ist.

— Das Klebeband von den Ziindmagneten entfernen.

- Alle Steuer- und Bedienungselemente, Lagerflichen u.s.w. nach
Schmierplan abschmieren.

' REINIGEN DER FONT~- UND SEITENSCHEIBEN

Ein gewisses Maf an Sorgfalt ist geboten, um die Plexiglasfenster

sauber und klar zu halten.

Folgende Behandlung wird empfohlen:

- Mit klarem Wasser abspiilen, groben Schmutz mit der Hand entfer-
nen, :

— Mit schwacher Seifenldsung waschen, dazu ein weiches Tuch oder
einen weichen Schwamm benutzen, Nicht reiben!
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- QOel, Fett oder Riickstidnde von Abdichtungsmasse mit einem wei-
chen kerosingetrénkten Lappen entfernen.

WACHTUNGE Keinerlei Benzin, Alkchol, Tetrachlor-Kohlenstoff,
Verdiinnung, Azeton oder Fensterreinigungsspray benut-

Zell.

- Nach dem Reinigen eine diinne Schicht Hartwachs auftragen und
die Scheiben mit einem weichen Tuch polieren.

- Stdrkere Kratzer oder kleine Beschddigqungen kdnnen mit einem
Feinschleifmittel beseitigt werden. Die behandelten Stellen
missen mit einem Poliermittel wieder geglidttet werden.

REINIGEN DES FAHRWERKS
Vor dem Reinigen des Fahrwerks miissen Rider und Bremsen abgedeckt
werden {Plastikfolie oder dergleichen). Dann:

-= Auffangwanne unterstellen.,
- L3sungs- oder Reiniqungsmittel aufspriihen oder blirsten.

- 5-10 Minuten einwirken lassen, eventuell besonders verschmutzte
Stellen mit viel Reiniqungsmittel abblirsten, dann abspriihen
oder -spiilen und trocken lassen.

- Abdeckung entfernen.

- Nach Schmierplan abschmieren.

AUSSENREINIGUNG
Das Flugzeug sollte nur mit milder Seife und Wasser gewaschen wer-
den, da scharfe Putzmittel, alkalische Seife oder Detergentien die
Oberfliache beschddigen und die Korrosion beglinstigen k&innen.

Beim Waschen wie folgt verfahren:
- Losen Schmutz abspililen.

= Die Seifenl&sung mit einem Schwamm, weichen Tuch oder weicher
Biirste auftragen. ’

- Hartnidckige Oel- und Fettstellen mit benzingetr&nktem Lappen
begeitigen.
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= Flugzeug griindlich abspiilen.

- Zur Konservierung des Lacks kann jedes gute Autowachs verwen-
det werden. )

Eine dicke Wachsschicht an den Vorderkanten von Fldchen und Ruder
verringert den LackverschleiB in diesem Bereich,

INNENREINIGUNG
Die Innenverkleidung, Sitze und Teppiche lassen sich mit den han-
delsiiblichen Haushalts- oder Autoreinigqungsmittel reinigen.

VOSICHT | Brennbare Reinigungsmittel vermeiden.

8,11 WINTERBETRIEB

Fiir den Betrieb bei kaltem Wetter ist eine Platte verfilighar, die
bei einer Temperatur von 10°C oder darunter in der Ansaugdffnung
fir die Luft z Oelkiihler angebracht werden sollte. Die Platte
muB bei iber 10~ OAT unbedingt entfernt sein, sie kann dann in
der Kabine aufbewahrt werden.

Es wird, dariiberhinaus, empfchlen beim Winterbetrieb den Ausrii-
stungssatz filr das Motorliiftungsrohr zu installieren, Dieser
ist als zusdtzliche Ausrilistung bei jedem Piper-H&ndler erhdlt-
lich.
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9.1 ABKURZUNGEN UND BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Abkiirzungen und Begriffe, die in diesem Abschnitt verwendet werden

haben folgende
ON ' =
OFF =
ILS _ =

HDG =

DG =

AP =

OMNI =

VOR =
0OBS =
CDI =
LOC =
REV ) =
HSI =
LOC NORM =
LOC REV =
inbound =
outbound =

non slaved =

Roll =

Pitch =

MARZ 1977

Bedeutung:

EIN-schalten

AUS~-schalten
Instrumenten-Anflug-System

Steuerkurs, auch Betriebsart des Nav-Kopplers beil
der Steuerkurs von AP automatisch gehalten wird.

Kurskeisel ‘

Autopilot

Betriehsart am Nav-Koppler, bei der ein VOR-Kurs
angesteuert und beibehalten wird und die gegeniiber
der Nav- Betriebsart {(fiir den gleichen Zweck benutz-
bar) eine grifere Empfindlichkeit aufweist.
UKW-Drehfunkfeuer

Kurswdhler des VOR-Anzeigegeridt

Ablageanzeiger beim VOR-Anzeigegerits

Landekurs des ILS

Riickkurs des ILS
Horizontal-Situation-Darstellungsgerit

Betriebsart des Nav-Kopplers fiir normale ILS-Anfliilge
Betriebsart des Nav-Kopplers fiir ILS-Riickkurs-Anflug
Anflug auf eine Nav-Anlage, den Flugplatz u.s.w.
Abflug von einer Nav-Anlage, dem Flugplatz u.s.w.

nicht magnetgeschitzter Kurskreisel, nicht nachge-
fihrt

Bewegungen um die Ldngsachse (Querlage)

Bewegungen um die Querachse

-9,1-
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DN

up

FAF

MDA

-9,2-

Stellung beim Pitchsteuerknopf und der elektrischen
Trimmung bei der im Flug die Flugzeugnase {down)
runter geht

Stellung beim Pitchsteuerknopf und der elektrischen
Trimmung bel der im Flug die Flugzeugnase (up) hoch
geht

Endanflugfunkfeuer

Minimum Descent Altitude. Die niedrigste H&he iiber

- MSL beil einen Instrumentenanflug, zu der ein Sink-

flug im Endanflug durchgefiihrt werden darf, wenn
kein elektronischer Gleitweg zur Verfiigung steht

MARZ 1977
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9.2 AUTOFLITE 11 - AUTOPILOT

a) Beschreibung }
3
Siehe Piper Operating Instruction "AUTOFLITE 11"

b} Begrenzundgen

Die Benutzung des AUTOFLITE II ist bei einer Geschwindigkeit iiber
155 KIAS (Autopilot V,,.) verboten. Der Autopilot muB8 bei Start
und Landung ausgeschaf%et (OFF) sein.

c¢) Notverfahren

1. Im Notfall kann der Autopilot von Hand iihersteuert oder durch
Driicken des Knopfes am Steuerhorn oder des AutoFlite-Haupt-
schalters ausgeschaltet werden.

2. Im Steig—, Sink- und Reiseflug kann ein Augfall des Systems
eine Querlagednderung des Flugzeuads von 60 und einen Hdhenver-—
lust von 320 £+ verursachen, wenn nicht innerhalb von 3 Sekun-
den GeqdenmafSnahmen eingeleitet werden.

Beim Landeanflug aufgesghaltet oder nicht kann ein Ausfall eine
Querlagednderung von 15° und einen H%henverlust von 20 ft ver-
ursachen, wenn nicht innerhalb von 1 Sekunde GegenmaBnahmen ein-
geleitet werden.

d) Normalverfahren

1. Vorflugkontrollé
Autopilot~-Hauptschalter - ON

Querlage-Steuverknopf nach links und rechts drehen - dabei be-
obachten ob sich das Steuwerhorn in die gleiche Richtung dreht.

Bei eingeschalteten Autopilot Steuerhorn nach links und rechts
drehen - zur Ubersteuerung scllte nur eine geringe Kraft n&tig
sein

AP-Hauptschalter -~ OFF und das Steuerhorn drehen um sicherzu-
stellen daf der Autopilot wirklich ausgeschaltet ist.

2. Im Flug
Zum Aufschalten: Priifen ob der Querlage-Steuerknopf in "neu-
tral” Position ist dann den AP-Hauptschalter

ON.
Zzum Ausschalten: AP-Hauptschalter - OFF

3. Kursinderung
Mit dem "Trimm"-Knopf im Wendezeiger Driftkorrekturen bis zum

JANUAR 1978 ' 9,3-




ABSCHNITT 9
ANRANG PIPER PA 28-161

AUTOFLITE 11

-l — QUERLAGESTEUERKNOPF

TRIMMKNOPF

BEDIENGERAT

ELEKTRISCHE B T e AUTOPILOTEN-
PITCHTRIMMUNG — "X&%” TRENNKNOPF

STEUERHORN
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Erreichen eines konstanten Steuerkurses vornehmen. Den Quer-
lage-Steuerknopf entsprechend der gewlinschten Kurve drehen.
Durch Einstellung des Knopfes in eine bestimmte Position wird
eine gleichbleibende Kurvenlage und brehgeschwindigkeit er-
reicht, die selbstverstidndlich zu jeder Zeit durch Drehen des
Knopfes verdndert oder aufgehoben werden kann.

4. VOR-Kurssteuerung
Querlage-Steuerknopf in "neutral" Position bringen und durch
Driicken des Knopfes VOR-Kurssteuerung aufschalten. Das Flug-
zeuqg wird jetzt auf dem VOR-Kurs gehalten der mit der NAV 1
Anlage (oder NAV 2 wenn mit einem NAV-Wahlschalter ausgeriistet)
eingestellt wurde. Zum Aufschalten miissen VOR-Kurs und Steuer-
kurs um + 10° in Ubereinstimmung gehracht werden.

Um die Empfindlichkeit zu vergrdB8ern - beim Flug auf dem Lande-
kurs des ILS oder wenn erwiinscht auch bei der VOR-Kurssteue-
rung - "Trimm"-Knopf driicken.

5. Richtungstrimmung beibehalten bei allen AutoFlite II Betriebs-
arten.

e) Leistungen

Die Leistungsdaten (siehe Abschnitt 5) werden durch den autoFlite
II-Betrieb nicht beeinfluBt.

3.3 AUTOCONTROL I11B AUTOPILOT

a) Beschreibung
Siehe Piper Operating Instruction AutoControl IIIB f1

b} Begrenzungen

Die Benutzung des Autopiloten ist bei Geschwindigkeiten iber 135
KIAS verboten. (Autopilot v, ) Der Autopilot muB bei Start und

Landung ausgeschaltet (OFF)Mgein.

¢) Notverfahren

Im Notfall kann der Autopilot von Hand iibersteuert, oder durch
Ziehen des Uberstromschutzschalters oder durch OFF-driicken des
Ein—- oder Ausschalters ausgeschaltet werden.

Im Steig=~, Sink—- und Reiseflug kann das Augfallen des Systems
eine Querlagednderung des Flugzeugs von 60 und einen Hohenver-
lust von 320 ft verursachen, wenn nicht innerhalb von 3 Sekunden
GegenmaBnahmen eingeleitet werden.

JANIAR 1978 | ~9.5-
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AUTOCONTROL 111B
1 B .\,a'rz 273
( A/PION ROI.L HDd ON
' | 1 .HAUPTSCHALTER
ﬁ 2. QUERLAGES_’I‘EUERKNOPF
3.HDG~-SCEALTER
A/P OFF HDG OFF
-
- PIPER AUTQCONTROL I1IB )
BEDIENGERAT
KURSEMARKE
KEREISELEIN-

STELLKNOPF \

HDG-EINSTELLKNOPF

KURSKREISEL

-9.6-
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Beim Landeanflug aufgeschaltet oder nicht kann ein Ausfallen eine
Querlagednderung von 10° und einen H¥henverlust ven 10 ft verur-
sachen wenn nicht innerhalb von 1 Sekunde Gegenmafnahmen einge-=
leitet werden. '

d) Neormalverfahren

1. Vorflugkontrolle
I} Autopilot

a)

b}

ir}

Betriebsschalter des Nav-Kopplers auf HDG stellen und Auto-
pilot mit ON/OFF Schalter einschalten.

Querlage-Steuerknopf nach rechts und links drehen und beoh-
achten ob sich das Steuerhorn in die gleiche Richtung dreht,
dann den Knopf wieder in "neutral™ Stellung bringen.

Rurskreisel nach dem MagnetkompaB einstellen und HDG-Marke
auf Flugzeug-HDG stellen. HDG-Schalter am Bediengerdt des AP
driicken und die HDG-Marke nach links und rechts drehen, da-
bei sollte das Steuerhorn gleichsinnig mitlaufen. Die Kurs-—
marke wieder auf Flugzeug-HDG stellen, dann das Steuerhorn
manuell nach links und rechts bewegen um die ibersteuerungs-
méglichkeiten zu priifen. '

Nav-Koppler

VOR-Station einstellen™ und indentifizieren, Kecppler auf OMNI-
Betrieb schalten, mit dem AP Hauptschalter und dem HDG~Schal-
ter die Anlage einschalten, die Kursmarke auf den Flugzeugkurs
einstellen und den OBS langsam nach links und rechts drehen so
daB der VOR-Ahlageanzeiger nach links und rechts pendelt, das
Steuerhorn sollte sich sinngemdf bewegen. Autopilot OFF und
Nav-Koppler zuriick auf HDG.

*®

Falls am Boden eine VOR-Station empfangen werden kann.

2. Im Flug

I) Flugzeug trimmen - Horizontalflug, Kugel des Wendeanzeigers

TI)
a)

b)

JANUAR 19783

in der Mitte. Vacuumanzeige priifen um sicherzustellen, daf
Kurskreisel und Fluglagekreisel richtig arbeiten.

Querlage~ und Kurssteuerung

Um die Querlagesteuerung einzuschalten, Steuerknopf in Mittel-

stellung (neutral) dann AP - ON. Zum Kurven Steuverknopf in
die gewilinschte Richtung drehen. ({(Die max. Querlage sollte
307 nicht iiberschreiten.)

Flir den HDG-Betrieb zun3chst den Kurskreisel nach dem Magnet-
kompa8 einstellen, mit dem HDG-Knopf am Kurskreisel die Kurs-

-1.7-
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marke auf den Kurs des Flugzeugs bringen und mit dem HDG-Schal-
ter (im Bediengerdt) die o.g. Betriebsart aufschalten.

Zur Steuerkursinderung, HDG-Wahlknopf driicken und damit die
Kursmarke auf den gewiingchten Xurs stellen, das Flugzeug dreht
dann selbstindig auf den neuen Kurs.

III Aufschalten der Nav-Anlage beil Ausriistung mit einen normalen
Kurskreisel

Die HDG-Marke des Kurskreisels ist der Bezugspunkt fiir die ent-
sprechenden Nav-Kurse. Sie muf deshalb mit dem mittels OBS
gewihlten VOR-Kurs 1n Ybereinstimmung gebracht werden.

VOR-Navigation

Mit dem OBS VOR-Kurs einstellen, HDG-Marke auf den gleichen Kurs
einstellen OMNI-Betrieb einstellen und den AP HDG-Schalter
driicken.

ILS-Anflug
Landekursfrequenz einstellen und HDG-Mrke auf "inbound"-Xurs,
LOC Norm-Betrieb wahlen und AP HDG-Schalter driicken.

ILS~ Rdckkursanflug
Frequenz des Landekurssenders elnstellen und HDG-Marke auf "in-

hbound"~Kurs, LOC REV-Betrieb wihlen und am AP-Bediengerdt den
HDG-Schalter driicken.

e) Leistungen
Die Leistungsdaten {siehe Abschnitt 5} werden durch den Auto-
Control III nicht beeinflult.

9.4 ELEKTRISCHE HYHEMRUDERTRIMMUMNG
a) Beschreibung
h} Begrenzung keine
c) Notverfahren
1. Bei Versagen oder einem Fehler in der Anlage kann das System

von Hand iibersteuert oder ausgeschaltet werden. Zum Ausschal-
ten Taste iiber dem Ziindschalter driicken.

=a a_ ' ) IAMIIAD 1Q72
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2. Beim Sinkflug kann das Ausfallen der elektrische Trimmung ei-
ne Xnderung des Anstellwinkels von 5, eine HSheninderung von 50
ft verursachen.

3. Im Reiseflug kann das Ausfallen der elektrischen Trimmung ei-
ne Anderung des Anstellwinkels von 10~ une eine HSheninderung
von 200 ft verursachen.

NORMALVERFAHREN

Die elektrische Trimmung kann durch Bet&tigung der Taste tiber
dem Ziindschalter ein- und ausgeschaltet werden. Das Flugzeug
kann entweder mit daem Schalter am Steuerhorn des Piloten oder
mit dem Handrad zwischen den Vordersitzern getrimmt werden. Um
Bei Fehlern oder weglaufen der Anlage eine lbermdBige Geschwind-
digkeit zu unterbinden, schaltet das System automatisch, bei ca.
126 KIAS ab. Dieses Abschalten hat keinen EinfluB auf die manu-
elle Trimmung. :

LEISTUNGEN

Die Leistungsdaten (siehe Abschnitt 5} werden durch die elektri-
sche H8henrudertrimmung nicht beeinfluBt,

9,5 NOTSENDER (ELT)

Narco Modell ELT-10

Der ELT befindet sich im hinteren Teil des Rumpfes, etwa in Hohe
der Hdhenrudervorderkante, zugdnglich nach Entfernen einer mit
drei Schrauben befestigten Platte auf der rechten Rumpfseite.

Die drei Plastikschrauben haben einen geschlitzten XKopf, so das
sie sich mit normalen Gebrauchsgegenstdnden wie Schliissel, Ta-

schenmesser oder eventuell einer Miinze leicht herausdrehen las-
sen. Ist kein passendes "Werkzeug" zur Hand kdnnen die Kdpfe im
Notfall mit jedem geeigneten Gegenstand abgeschlagen werden.

SEPTEMBER 1980 -9,9-
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Der Sender hat eine eigene Stromversorqung in Form einer einge-
bauten Batterie, deren Lebensdauer auf dem Sendertypenschild
vermerkt ist. Die Batterie ist spdtestens an dem dort angegebe-—
nen Datum, nach dem Benutzen in einem Notfall, nach einer Ge-
samttestzeit von mehr als einer Stunde oder nach unbeabsichtig-
tem Betrieb von unbekannter Dauer zu wechseln.

Am Gerdt befindet sich ein, mit den Bezeichnungen OFF, ARM, ON
versehener Schalter. In der Stellung "ARM" ist der Sender auf
automatischen Betrieb gestellt, das heifft der ELT sendet,ausge-
16st durch den Aufschlag des Flugzeugs ein Signal bis entweder
die Batterie leer ist, oder der Schalter in die OFF-Stellung
gebracht wurde. Die ARM-Position wird bereits beim Einbau ge-
schaltet und sollte nicht verdndert werden.

Nach dem OFF-schalten kdnnen nomale Betriebsbedingungen durch
Driicken des Plastikknopfes auf der Oberseite des Gerdts und
gleichzeitigem ARM-schalten wieder hergestellt werden,

Um den ELT als transpotabelen Notsender zu verwenden, die Ab-
deckplatte am Rumpf entfernen und das Gerdt aus der Halterung
nehmen. Den Antennenstecker ldsen {(1/4 nach links drehen und
ziehen) und die zwei diinnen Kabel mit einem Ruck abreifen. Die
eingebaute Antenne rausziehen (markiert durch "PULL FULLY TO
EXTEND ANTENNA") und den Betriebsschalter auf "CN".

Im Instrumentenbrett ist ein Fernschalter angebracht, so dag
der ELT auch aus dem Cockpit geschaltet werden kann. Dieser
Schalter hat zwei Stellungen, bezeichnet mit ON und ARMED.

Der Schalter steht normalerweise auf ARMED. Der Sender kann
durch ON-schalten in Betrieb genommen und durch Zuriickschal-
ten auf ARMED wieder auBer Betrieb genommen werden, auBer er
wurde durch einen Aufschlag eingeschaltet.

Bei jeder Vorflugkontrolle muB {iberpriift werden,ob der ELT aus
irgendwelchen Griinden sendet. Dazu eines der Funkger&te auf
121,50 MHz stellen, ist jetzt ein oszillierder Ton zu hdren, die
Abdeckplatte am Rumpf entfernen und die Anlage mit dem Betriebs-—
schalter am Geridt sofort OFF-schalten, dann wieder auf ARM {(Pla-
stikknopf driicken) und erneut auf den Ton achten, falls hérbar
Gerdt auf OFF und instandsetzen lassen.

ANMERKUNG: Ist eine Uberpriifung notwendig, muf die zustdndige

FS-Stelle vorher verstindigt werden. Der Test ist auf
drei T&ne zu beschrinken.

-9,10- SEPTEMBER 1930
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9.6 KLIMAANLAGE .

BESCHRETIBUNG

Die Klimaanlage arbeitet als Umluftsystem und besteht aus fol-
genden Hauptteilen ; dem Verdunster, dem Kondensator, dem Kom-

pressor, dem Gebldse, den Schaltern und dem Temperaturregler.

Die Luft fiir das System wird durch einen Verdunster, der sich
links an der Riickseite des Gepdckraums befindet, gekiihlt.

Der Kondensator ist an einer einziehbaren Klappe angebracht, die
sich auf der Unterseite des Rumpfes, nahe der Rlckwand des Ge-
padckraums befindet. Eine Kontrolleuchte am Instrumentenbrett
leuchtet auf, sobald die Klappe gebffnet wird und bleibt in Be-
trieb, bis diese wieder wvollstidndig geschlossen ist. Die Klappe
8ffnet sobald die Anlage eingeschaltet wird und schlieft sich
automatisch beim Ausschalten. '

Der Kompressor ist an der rechten unteren Seite des Motors mon-
tiert. Eine elektrische Kupplung trennt oder verbindet automa-
tisch Kompressor und Keilriemenantrieb.

Das Gebldse befindet sich hinter der Kabinenrilickwand. Es saugt
Luft aus dem Gepdckraum durch den Verdunster und driickt sie
Uber Luftschichte (an der Kabinendecke) zu den Austritts&ffnun-
gen Uber jedem Sitz.

Die Schalter und der Temperaturregler befinden sich an der Kon-

sole {Climate Center) rechts unten am Instrumentenbrett. Mit dem
Tenperaturregler (Temp Cooler) wird die gewlinschte Kabinenluft-

temperatur eingestellt. Den Knopf nach rechts gedreht verstdrkt

die Kiihlung.

Neben dem Temperaturregler befindet sich der Gebldse (FaN)-Schal-
ter und daneben der Schalter zum Ein- und Ausschalten (ON uns
OFF) der Anlage. Das Gebldse kann unabhdngig von der Klimaanlage
betrieben werden, wodurch die Kabinenluftzirkulation insbesonde-
re am Boden verbessert wird, wird jedoch die Klimaanlage in Be-
trieb genommen muB das Gebldse auch eingeschaltet werden. Inner-
halb einiger Minuten sollte Kaltluft splirbar sein.

ANMERKUNG: Das System ausschalten (OFF)} und {iberpriifen lassen,

wenn es hicht innerhalb von 5% Minuten zufriedenstel-
lend arbeitet.
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Mit dem "FAN"-Schalter 148t sich die Stdrke des Luftstroms re-
geln, ("LOW" = schwach, "HIGH" = stark,"OFF" = aus) auch zu
normalen Belliftungszwecken bei ausgeschalteter Klimaanlage. Ein
Schutzschalter schiitzt die Anlage vor Uberlastung.

Bei Vollgas wird iiber einen Mikroschalter der Kompressor ausge-
kuppelt und die Kondensatorklappe eingezogen,damit die volle
Leistung, z.B. fir maximales Steigen, zur Verfilgung steht. Das
Geblidse arbeitet weiter und der Luftstrom hat noch fir ca. 1 Mi-
nute die gewdhlte Temperatur. Wird der Gashebel um ca, 10 mm zu-
rliickgezogen, 8ffnet die Kondensatorklappe, der Kompressor wird
eingekuppelt und es stromt wieder kiihle, trockene Luft in die
Kabine.

BEGRENZUNGEN )

Um normale Start— und Steigleistungen zu erzielen,muf die Klima-
anlage vor dem Start und beim Anflug, Zum mogllcherwelse ndtigen
burchstarten, ausgeschaltet (OFF) sein.

Hinweisschilder, im vollen Blickfeld des Piloten:
ACHTUNG: die Klimaanlage muB ausgeschaltet (OFF) sein, um nor-
male Start~ und Steigleistungen zu erzielen."

An der Warnleuchte:
"Kondensatorklappe offen.”

NOTVERFAHREN

Zu den im Abschnitt 3 beschriebenen Verfahren ergeben sich keine
Ergidnzungen oder Anderungen durch den Einbau oder Betrieb der
Klimaanlage.

NORMALVERFAHREN _
Der einwandfreie Betrieb der Anlage kann wie folgt {iberpriift
werden:

- Hauptschalter des Flugzeugs - ON.
- Gewlinschte "FAN"-Posgition einstellen.
~ Hauptschalter (AIR COND) der Klimaanalge ON, die "Kondensa-

torklappe offen” - Warnlampe leuchtet auf und zeigt an, daB
die Kondensatorklappe ausgefahren ist.

-9,12~- SEPTEMBER 1980



PIPER PA 28-161

ABSCHNTTT 9
ANHANG

REGLER-HETZUNG
REGLER-SCHEIBENENTEISUNG
HAUPTSCHALTER
GEBLASEREGLER
TEMPERATURREGLER

[ N

~ BELUFTUNG
\\ \\ H -_'- .
T \ I;‘ n
) ~ iy
' / gt _
P .

\\\\\\\ zﬁij;{f: Ry
P

NN REGLER
KOMPRESSOR/ _ \;M_ﬁ
‘e |
N~

SEPTEMBER 1980

-9 ' 13"




ABSCHNITT 9
ANHANG PIPER PA 28-161

_.’r}\;
KONDENSATOR 7

-9,14- - SEPTEMBER 1980




ABSCHNITT 9
PIPER PA 28-161 ANHANG

— Hauptschalter der Klimaanlage OFF, die Warnlampe erlischt und
zeigt an, daB die Kondensatorklappe eingefahren ist.

- Falls die Warnlampe nicht wie beschrieben reagiert, ist ent-
‘ weder die Birne oder das gesamte System defekt und sollte
vor dem Flug oder nach der Landung untersucht werden.

Pas 0.g. Verfahren kann sowohl am Boden wie auch in der Luft
durchgefiihrt werden.

LEISTUNGEN

Der Betrieb der Klimaanlage verursacht eine Verringerung der Rei-
segeschwindigkeit und der Reichweite, da Motorleistung flir den
Kompressorbetrieb bendtigt wird und die offene XKondensatorklappe
den Luftwiderstand vergr&Bert. Ist die Anlage ausgeschaltet er-
geben sich keine Abweichungen zum Normalbetrieb,

Obwohl die Reisefluggeschwindigkeit und die Reichweite nur ge-
ringfiigig durch die Klimaanlage beeinfluft werden, sollte bei
Dauerbetrieb im Fluge mit einer Verringerung der TAS von ca.

4 XTS bei allen Leistungseinstellungen und einer Verringerung
der max. Reichweite von 32 NM gerechnet werden.

Wenn nicht Vollgas geflogen wird oder bei einem Fehler in der
Anlage, der die Kondensatorklappe ausfahren 148t und den Kom-
pressor einkuppelt, muB mit einer Verringerung der Steiggeschwin-
digkeit von 100 ft/min gerechnet werden. Ist der Kompressor aus-
geschaltet und nur die Kondengsatorklappe offen, betrdgt die Ver-
ringerung der Steiggeschwindigkeit 50 ft/min.

SEPTEMBER 1980 -9,15- I
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9.7 CENTURY 21 - AUTOPILOT

ALLGEMEINES

Dieser Anhang enthdlt die notwendigen Informationen und verfahren
fir den Betrieb des Century 21-Autopilot. Er ist LBA genehmigt
und muB im Flughandbuch sein, wenn ein Century 21-Autopilot ein-
gebaut ist.

BESCHREIBUNG
Siehe Edo-Aire Mitchell Century 21 Autopilot Operating Manual (!

BEGRENZUNGEN

Der AP muB bei Start und Landung ausgeschaltet (OFF) sein. Der
Betrieb des AP bei einer Fluggeschwindigkeit Uber 155 KIAS ist
verbhoten,

NOTVERFAHREN

Fehler im AP-System

Bei einem AP-Fehler oder, wenn der AP nicht wie erwartet und funk-
tionsgerecht arbeitet, sollte nicht versucht werden die Ursache
dafiir zu finden. Scofort durch libersteuerung des AP die manuelle
Kontrolle des Flugzeugs iibernehmen und den AP am Bediengerdt aus-
schalten.

FACHTUNGE Nicht wieder einschalten bevor der Fehler gefunden und
behcben wurde.

Im Steig=, Sink- und Rejseflug kann das Rusfalien des AP eine
Querlagednderung von 60  und einen Hbhenverlust von 320 ft ver-
ursachen, wenn nicht innerhaldb von 3 Sekunden GegenmafSnahmen ein-
geleitet werden. Der H8henverlust wurde im Sinkflug bei 155 KIAS
gemessen.

Beim Landeanflug kann das BAusfallen des AP eine Querlagednderung
von 157 und einen HBhenverlust von 20 ft verursachen, wenn nicht
innerhalb einer Sekunde GegenmaBnahmen eingeleitet werden. Der
HShenverlust wurde beim Anflug gemessen, AP aufgeschaltet oder
nicht aufgeschaltet.

Fehler beim Betrieb der NSD 360A (HSI} slaved und/oder non-sla-
ved

HDG-Warnflagge erscheint

- Vacuumdruckanzeige (VAC-Leuchte, Anzeiger) priifen - mindestens
4!! Hg

- Schutzschalter prilifen - gedriickt
- Darstellung beobachten - richtiger Betrieb.

JUNT 1981 -9,17~ |
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Zum Stillegen der HDG-Anzeige =~ Schutzschalter ziehen, danach
fir Kursinformationen MagnetkompaB benutzen.

ANMERKUNG: Bei defekter Kursanzeige, AP nicht benutzen.

Trotz unbenutzbarer Kursdarstellung arbeiten VOR/LOC-und Gleit-
weganzeiger normal, dann mit dem HDG-Knopf die Kursdarstellung
so einrichten, daf sich ein richtiges Bild der HNAV-Situation er-
gibt.

Slaving-Fehler(z.B. in der Kreiselstiitzung)

- Priifen,ob der Kréisel—Slaving-Schalter auf "No 1" (bei Aus-
ritstung Slave No t/No 2 Schalter} oder auf "Slaved" {(bei Aus-
riistung mit einem Slaved/Free Gyro-Schalter) geschaltet ist.

- Priifen,ob HDG-Warnflagge erscheint.
- Priifen,ob Schutzschalter geschlossen.
- Kreisel wieder einstellen, dabei Slaving-Anzeiger beobachten.

ANMERKUNG: Bei Fehlen einer Anzeige oder Vollausschlag der
Nadel kann von einem Defekt in der Anlage ausge-
gangen werden.

- Slaving-Schalter auf No 2 stellen (wenn eingebaut), Kreisel
einstellen und Slaving-Anzeiger beobachten. Arbeitet die An-
lage nicht normal;

- Kurskreisel "frei"-schalten und ein- und nachstellen wie ei-
nen normalen ungestitzten Kurskreisel.

ANMERKUNG: Abh#ngig vom eingebauten NAV-Konverter bleibt die TO/
FROM-Anzeige beim LOC-Anflug eventuell auBer Betrieb.

NORMALVERFAHREN
Vorflugkontrolle

BNMERKUNG: Wihrend des FunktionstestsmuB eine ausreichende Gleich-
gpannung (mindestens 12V DC) und ausreichender Vacuum-
druck (mindestens 4,2 inch Hg} zur Verfligung stehen.

Es wird deshalb empfohlen den Motor in Betrieb zu neh-
men; dariberhinaus muB sich das Flugzeug in Reiseflug-
lage befinden.

| -9,13- JUNT 1981
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EDO-AIRE Mitchell

FLUGLAGEKREISEL
(KUNSTLICHER HORIZONT)

JUNT 1981 —9.1.9-




ABSCHNITT 9
ANHANG

PIPER PA 28-161

m‘

.‘r.. l..u.;..w..‘_..l LT
o

A

T kg e d

KURSKREISEL

NSD 360A

JUNT 1981

| -9.20-



ABSCHNITT 9

PIPER PA 28-161 ANHANG

AP

mit Standardkurskreisel
AP einschalten

HDG-Marke nach links und rechts drehen, das Steuerhorn muf
gleichsinnig mitlaufen.

Kursmarke auf Flugzeug-~HDG stellen und das Steuerhcorn nach
links und rechts drehen, um die Ubersteuerungsmdglichkeit
zu iiberpriifen.

VOR-Station einstellen, falls am Boden mbglich, dann NAV oder
APPR einstellen. Die Kursmarke auf Flugzeug HDG stellen und

VOR Ablageanzeiger nach links und rechts pendeln lassen, das
Steuerhorn muB zur Nadel steuern.

REV einstellen, das Steuerhorn muB von der Nadel weqg steuern.

Anlage ausschalten und priifen,ob die Querruder freigéngig
sind,

mit NSD 360A

Kreisel-Slaving-Schalter wie zweckdienlich auf Slave, Slave 1
oder Slave 2 stellen(Systeme mit RMI-Ausgang haben nur Slave
oder Free Gyro-Schaltpositionen).

HGD-Knopf drehen bis die Slave-Anzeige in der Mitte steht und
HDG~Anzeige mit der MagnetkompaBanzeige vergleichen.

VOR-Empféinger iiberpriifen.
AP einschalten

HDG-Marke nach links und rechts drehen, das Steuerhorn mufl
gleichsinnig mitlaufen.

Kursmarke auf Flugzeug-HDG stellen und das Steuerhorn nach
links und rechts drehen, um die {bersteuerungsmglichkeit
zu ilberpriifen.

VOR-Station einstellen, falls am Boden mdglich, dann NAV oder
APPR einstellen. Die VOR-Kursmarke auf VOR-Kurs stellen und den
VOR-Ablageanzeiger nach links und rechts pendeln lassen, das
Steuerhorn maB zur Nadel steuern.

REV einstellen, das Steuerhorn muB von der Nadel weg steuern.

Anlage ausschalten und priifen,cob die Querruder freigingig
sind.
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KURSSYSTEME

RADIONAVIGATIONS
SYSTEME
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FLUGLAGEKREISEL

AP-TRENNSCHALTER

CENTURY 21 SYSTEN
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ANMERKUNG: Die HDG-Marke ist in den Betriebsarten NAV, APPR und
REV nicht betriebsbereit,

Im Flug

-~ Flugzeug trimmen - Horizontalflug, Kugel des Wendezeigers in
der Mitte. Vacuumanzeige prifen,um sicherzustellen, das Kurs-
kreisel und Fluglagekreisel richtig arbeiten.

- Kursmarke auf gewiinschten Steuerkurs stellen und AP einschal-
ten.

- Flugzeug jetzt nur mit dem HDG-Wahler steuern (HDG-Betreibs-
art). ' -

- Navigationsbetriebarten kénnen den Erfordernissen und Winschen
entsprechend geschaltet werden. '

weiterqehende Beschreibungen fiir den Normalbetrieb k&nnen dem Edo-
Aire Mitchell Century 21 Operating Manual ( entnommen werden.

LEISTUNGEN
Die Leistungsdaten (siehe Abschnitt 5) werden durch den Century
21 Autopiloten nicht beeinfluBt.

ANMERKUNG!

(! Im Bedarfsfall bei den

HENSCHEL FLUGZEUG-WERKEN
FLUGHAFEN KASSEL
3527 CALDEN

anfordern.
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9.3 PIPER STEUERHORN-DIGITALUHR

ALLGEMEINES
Dieser Anhang ist vom LBA genehmigt und muf sich deshalb im Flug-
handbuch befinden, wenn die Steuerhorndigitaluhr eingebaut ist.

BEGRENZUNGEN
Keine AEnderung zum Abschnitt 2

NOTVERFAHREN
Keine Anderung zum Abschnitt 3

NORMALVERFAHREN

Einstellen
In der Betriebsart Clock, k&nnen Zeit und Datum mit dem RST-Knopf
eingestellt werden.

Datum .
Nach dem Driicken des RST-Knopfes erscheint die Mcnatsanzeige,
blinkend. Durch Driicken des ST-5P-Knopfes kann der Monat einge-
stellt werden. (Ein Monat bei jedem Driicken oder ein Monat pro
Sekunde.) Wird der RST-Knopf noch einmal gedrilickt erscheint die
blinkende Datumsanzeige. Die Einstellung erfolgt auf die gleiche
Weise wie beim Monat.

Der Monatswechsel ist fiir die ndchsten 4 Jahre vorprogrammiert,
nur bei einem Schaltjahr muf der 29, Februar extra eingestellt
werden.

Zeit

Der RST-Knopf muf jetzt zweimal gedriickt werden, dann erscheint
die Stundenanzeige, ebenfalls blinkend. Die Einstellung erfolgt
wie vorstehend beschrieben. - '

Wird der Knopf noch einmal gedriickt, kdnnen die Minuten einge-
stellt werden. Die Minutenanzeige sollte auf die ndchste volle
Minute gebracht werden, dann den RST-Knopf drilicken und bei ge-
nau Null Sekunden den S8T-SP-Knopf driicken, damit beginnt die
Uhr genau eingestellt zu laufen.

Testanzeige

Werden der RST- und der ST-SP-Knopf gleichzeitig gedriickt er-
scheint eine Testanzeige.

JUNI 1981 _q.95-
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Die Uhr arbeitet als Zeit— und Stoppuhr. Die gewlinschte Betriebs-
art ist mit dem MODE-Knopf zu schalten. Die Abkiirzungen auf der
Uhr bedeuten:

ST-SP—Knopf - START/STOPP
RST - RESET (zuriickstellen)

LEISTUNGEN
Keine ZEnderungen zum Abschnitt 5.
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9.9 PEGRENZUNG DER TWK-DREHZAHL AUF 2600/min
FUR BETRIEB MIT VERRINGERTEM LARMPEGEL

Dieser Anhang muf in das vom LBA anerkannte Flughandbuch aufge-
nommen werden, wenn das Flugzeug fur Betrieb mit verringertem
Larmpegel vorgesehen ist. Die hierin enthaltenen Angaben ergan-
sen oder ersetzen die Angaben des Flughandbuchs nur in den hier
angegebenen Bereichen. Betriebsgrenzen, Verfahren und Leistungs-
angaben, die nicht in diesem Anhang enthalten sind, sind den
entsprechenden Angaben des Flughandbuchs zu entnehmen.

OXKTORFR 1993 - -9 .27- |
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ABSCHNITT 1 - ATLGEMETINES

Dieser Abschnitt enthalt Angaben, die fiir den Betrieb des Flug-
zeudgs PA-28-161 Warrior II auBerhalb der USA in Lindern erfor-
derlich sind, deren Gesetze und Bestimmungen einen verringerten
Lirnpegel vorschreiben. Die in diesem ‘Anhang enthaltenen Anga-
ben sind zusammen mit den im vollstandigen Handbuch enthaltenen

Angaben zu benutzen.

1.3 MOTOR

Nenndrehzahl (1/min) . 26G0

ABSCHNITT 2 - BETRIEBSGRENZEN

2.4 TRIEBWERK

Betriebsgrenzen
max. Drehzahl (1/min) 2600

2.5 TRIEBWERKINSTRUMENTEN-MARKIERUNGEN

Drehzahlmesser
Griner Bogen (normaler Betriebsbereich) 500 - 2600 1/min
Rote Linie (max. Drehzahl) 2600 1/min

ABSCHNTITT 3 - NOTVERFAHREN

Keine Anderungen zum Abschnitt 3

ABSCHNITT 4 ~ NORMALVERFAHREN

Keine Anderungen zum Abschnitt 4

ABSCHNITT 5 - LEISTUNGEN

Die in diesem Anhang enthaltenen Leistungsdiagramme ersetzen
die entsprechenden Leistungsdiagramme im Abschnitt 5 des Fluq—

handbuchs.
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iﬁ REISEGESCEWINDIGERLT BEI SPARSAMSTEM KRAFTSTOFFVERBRAUCH
d A Bedingungzep:
> y Gemisch fiir sparsamsten Kraftstoffverbrauch gemil
. Armeinstellverfahren in Abschnitt &4
/ 3‘* Mittleres Reisefluggewicht: 1043 kg o
- ‘V&P 3 7] Kadverkleidungen eingebaut .~ 7 .- 7
{1 T _ b 1|IIIIIIiII1!L1m.LLu.LIMLMYIYll' !
3 Ty - E’eis igl:
®, Relaaflug- Druckhohe. 3000 ft f
n o Reiseflug-AuBenlufttemp.: 16°C
2 3 PQ@' Reiselaistung: 751 bei Gemisch ;
4 & why fiir sparsamsten Kraftatoffverbr. I}
® Reisegeschwindigkeit: 114,5 KTAS ¥ 2
2 . . _ o
“ g 6¢», Kraftatoffverbrauch §
H o 751 = 8,5 gal/h
65% = 7,5 gal/h
éP 551 = 6,6 gal/h
} 5%
(c-" %
.69" [ #P Fy 6% Laistung
5 5
c} 1 § ™
Y '
oA’ ,30-. H Anmerkung : ] i I
& 7 kn abziehen, wenn ] u
& Radverkleidungen nicht
] eingebaut sind.
1 e H R :
40 30 20 10 0 0 20 %0 100 1o 120 130

. AuBenluftremperatur in °C

Wahre Fluggeschwindigkeit in kn
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Normaltemperatur in “C
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Anmerkung: 1 REICHWEITE BRI cmxsmrnsmuuc FUR BESTE 'rnnnm.nsmm
Fir je L°C iiber der 1 Bedingungen?
Normaltemperatur si“dEE Gemisch fiir baate 'I‘wk-dLeietung gemaﬂ Armainstellvarfnhren
0,6.NM hinzugufdgen HHin Abschaity 400 R S
und FUr je FICH mater ! Hittleree Feclslefluggwmht: 1043 kg.i Hinds:illo Telkie
der Nﬁﬁ'&l‘tém y 1 48 gs*ﬂﬂw‘jl}egb?rﬁr anftatoff Radvarkleidungon mingabnuﬁ:
.NHJbJ Mit.Redefve RITRTE: min AP Hi'HEHHHI T
1 124000' : . ._b@i 55 &ill%'lslung _._'u Seriicanas : "'fﬂ_ 'O~h.ﬂ.e R?sér_v.g; " '
] i ,und’ Gemisch fiin : - : ]
. sp?rsamsten
Kr&ftstoffs i .
T 10000 ] viérbratich I 4 3 t-
o Anmerkung 1 '
' F'Beispiel : J i Die Reichwaite kann aich
1T s g:’ﬁeiSeflug-Druckhbhe: 3000 ft -b"i-_“i‘:ht '1n§9b‘ut‘“ }
T ot 0 F Reiseflug-AuBenlufttemp.: 16°C . Rgéverkleidungen um bis
M {7 .°C Gber Normaltemp.) } 2u 72 verringern. 55%
Ul e
E:Reise]eistung 75% bei Gemisch 2 a HHH
an M at fur beste Twk-Leistung . 111 855ty 55% a5%A 4
"'-'-'m - - L1l I'Il ¥
- g, -Renchwute mit Kraftstoffreserve et RED -+ J
tf .t 45 min bei 55% Leistungn.  JS%Lelatung Leistung75%
£ 490 + {0,6 x 7} =:494,2 WM. *
wa - Reichweite ohne Kraftstoffréserve: ) B
- 4000 éqs+(06x?)s5492m i ¥ :
a1 3 W8 UL SNAE HH T T AR AR K1) 0
- - ] G - B I 9 A T A ¢ KA -
* ns L _j B T .I ‘I‘;’t‘ L .
AR [ : LEIIETEs
- 2000 T ‘ o &1 T s 2 -
L - - m N i
T T : IS 258
. T il i)
1 i.r
T T ; j ¥ :
o 500 - T I 500 50 800 .o

S

a7 w1 Rejehweife. dn N (erhlileBe Steig~ und Sigkflugstrecke ein)
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i

v -Roiuhwoito in N'H (-chli.ﬁc Sc.:l.g- und Sinkflug.trucke ein}

REICHWELTE BEL cmsc,mmm.!.m m SPARSAMETEN KRAFTSTOFFVERBRAUCH ;
" Bedingungen: HH
Gomiach fl.u' sparsamsten Kraftatoffverbrauch pmun
b A . i Tt Tgemdl Armeinstellverfahren in Abechnit: 4 i pess
T i g d:_i..J_IL;. : Hittléré‘ 'Reiseflugge'uitht 1043; kg, Hindatille ‘:’"L""TF,‘ junn
o RS St ’g 1 ‘ ltegbﬁ:o‘r Kra tyntoff.a}hdvo; Py.ngnn—‘ning b ut i+ jans
2 42 fa lﬂ_l 1'1 uluh ---------------- Ui duny a1 L S T 11
- _- iﬂ“', (AN Kapbrva. £ rg‘*s--mn R
| iR yaa 00 Ag ANOMECGNE ps
ki i._,_.rl Lt f ';, ;%& i Petj 551 ;z.l!!ﬁ,ths Fﬁ*t‘t et Hthe hg“fﬁm H:
. ; 4 TR T L T : IR
R Relseflug Dmekhoh@{ H&BUOU?TL R T, 1
Reiseflug-AuBenlufttemp.: 16°C  +HHHHY uns - )
. + 4. (7°C Uber Normaltempo).- .i‘ s
[T 10,000 - TReiseleistung: 75% bei Gemisch e
- u,, fiir sparsamsten Kraftstoffverbr. u - . ]
.‘T'::Reu‘:hwelte mit Kraftstoffraserve’ E! a0 v
: F 1 fir 45 min bei 55% Leistung: 5 i T 557 Leistun 552 LeistungHH
HY s000 £2 3 555 ¢ (0,7 x 7) = 560 MM s L o SHH
2 JReichweite ohne Kraftstoffreserve:
o} 622,65 + (0,7 x 7) = 627, 5 KM
H- '--naz n erk ...... '-l ----------- Li‘;iij 1 ]
H+ o000 £7 {PUr Je 1° C iiber der LU T .
_ }Normaltemperatur sindHy % ANAEIXY Lo D%
0 7 NM ihinzuzufus.n - Die RE‘Ch“'ite kﬂnn_ sich F C
und fiir je’ 1°C unter bed #Thgebauten - £ u:
HE 0000, Tden, Nomaltemperatur ' Radverl& ' dungen um Bis FHEHE
snd SUTS ‘1 NM sbzuziehen: + fl- u 7% verringern =
M1 8] o : 4
2000 T ' ]
" 3' 1
-Meereshdhe = _ :
Te w0 " 800 a0 L 000 < e80 200 <1 T80
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-

man ::I;_-ﬁé'i{ﬁisoh_ fir sparsaméten Kraftstoffverbrauch
1t ++ gemdl Armeinstvellverfahren in Abschnitt 4
- aal CER L ELLLE L . : rYCTY LY
12,000 T :
: RAEEGWALR A NSNS Mit Reaerys fiir 45 min
11000 P it bed 55% Lelatung Y
B Ba N ) WA ] : AP EaRE y Ohne Reserve
10,000 t H2 +t »:
—+ - h ] | ' | .
- e 2SS
9000 41 Beispiel
* Tt Reiseflug-Druckhohe: 3000 ft
o 000 » 87 Reiseflugleistung:  75% bei
, Gemisch fir sparsamsten
o 7000 Kraftstoffverbrauch
£ & Hochstfiugdaver mit Kraft-
2—5 e stoffreserve fur 45 min
9 : bei 55% Leistung: 4,9 h
b ‘°_ 00 Hochstfiugdauer ohne Kraft-
. _.Ia ; : ﬁ Y - stoffreserve: 5,5
TR ~ H
LL T il 1
. : 15 i .
5000 Ban
2000
hdha 4 5 8 T B 4 ¥ & T 0

ﬁﬁéhstflugﬂauer in b
(schlieft Stelg- utid' Sinkflugzeit ein)
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